Méstsky okruh v Useku Myslbekova - Pelc-Tyrolka

Méstsky okruh v Gseku
Myslbekova - Pelc-Tyrolka

Tunel Mrazovka, zprovoznény v srpnu 2004, je soucasti Méstského okruhu o celkové
délce 33 kilometrd. Na nyni provozovanou &3st navazuje na severnim konci Strahovského
tunelu soubor tfi tunelovych staveb, usek Myslbekova - Pelc-Tyrolka.

Uvod

Usek o celkové délce 5895 metrl tvoii tfi navazujici stavby. Na Malovance je to stavba
Cislo 9515 Myslbekova - Prasny most (délka 915 m), ktera plynule navazuje na stavbu
0080 Prasny most - Spejchar (délka 659 m). Treti Cast, stavba 0079 Spejchar - Pelc-
Tyrolka, je tvofena 3438 metrd dlouhym tunelovym Usekem a 882 metry dlouhym
povrchovym Usekem v Troji (detailni popis jednotlivych staveb je uveden dale v textu),
ktery je ukonéen u mostu Barikadnikd.

Tento komplex bude mit po svém dokonceni znacny dopravni vyznam. Vytvofi nové
kapacitni propojeni v oblasti mezi spodnimi HoleSovicemi, Pelc-Tyrolkou, Letnou,
Prasnym mostem a kfiZzovatkou na Malovance (budouci 2. stavba Strahovského tunelu)
mimo stavajici, dnes jiz nelnosné zahlcené komunikace, ze kterych bude dopravni
zatizeni pfevedené do prevazné podzemni trasy Méstského okruhu. Tim se projevi také
znaény vyznam environmentalni. Doprava svedend do podzemi je plynulejsi, v disledku
tedy produkuje méné emisi a samoziejmé hluku. V neposledni fadé je tu také dopad na
bezpecnost provozu. Jak prokazala fada odbornych studii, pfi jizdé v tunelu dochazi
k niz§imu poctu dopravnich nehod, jelikoz na Fidi¢e neplsobi ruivé vlivy okoli. Navic tu
nejsou kfizovatky ale napojeni na okolni komunikaéni sit je FeSeno v hlavnich uzlovych
bodech prostfednictvim Fadicich pruhd.

Soucasny stav pripravy

Plvodni predstava investora (hlavni mésto Praha) byla uvadét jednotlivé stavby do
provozu postupné v pribéhu let 2001 - 2013. Nejdfive Usek Spejchar - Pelc-Tyrolka
(stavba 0079), poté Usek Malovanka - Prasny most (stavba 9515 + 2. stavba
Strahovského tunelu) a naposledy uzavfit Usek Prasny most - Spejchar (stavba 0080).
Na prelomu let 2003 a 2004 byl vznesen novy pozadavek upravit postupy vystavby a
pripadné i technicka feseni v jednotlivych stavbach tak, aby cely tento Usek MO mohl byt
uveden do provozu soucasné jako celek. V souladu s timto pozadavkem byly a jsou
upravovany dokumentace pro stavebni povoleni a je realné ziskat stavebni povoleni pro
stavbu 0079 Spejchar - Pelc-Tyrolka ve druhé poloviné 2005, a na prelomu 2005 - 2006
tuto stavbu zahajit. Dal&i dvé stavby 9515 a 0080 budou nasledovat s pdl az jednoletym
odstupem, tak Ze do konce roku 2010 je mozné cely uvedeny Usek méstského okruhu
mezi Malovankou a Pelc-Tyrolkou zprovoznit. Technicky, a da se fici i legislativné, je tato
predstava redlna. Je treba vyresit pouze posledni problém a tim je zajisténi financovani.
Zajistit propocCtovy naklad ve vysi cca 20 mild KE neni sice malym problémem ale
dopravni situace v Praze jednoznacné rika, ze je nutné tento problém vyresit. Jakékoliv
oddalovani realizace uvedenych dopravnich staveb je miZe pouze dale prodraZovat.

Stavba 9515 Myslbekova - Prasny most

Stavba 9515 Myslbekova - Prasny most navazuje na pripravovany tunelovy uUsek 2.
stavby (2B) Strahovského tunelu. Stavby na sebe navazuji v hloubené &asti, v misté, kde
jsou severni a jizni hloubena tunelova trouba od sebe konstrukéné oddéleny. V zapadnim
hloubeném Useku stavby je navrzeno technologické centrum které je vyuzivano i pro
sousedni 2B stavbu Strahovského tunelu. Z technologického centra je veden
vzduchotechnicky kanal, ukonceny vydechovym objektem na ploSe vodojemu na narozi
ulic U laboratore a Nad Octarnou.

SATRA spol. s r.o. 1



Méstsky okruh v Useku Myslbekova - Pelc-Tyrolka

Pfed hradebnim pasem pFechdzi hloubena konstrukce do raZenych tunell. Trasa se dale
inflexnim smérovym obloukem staci pod ulici Jeleni a sméfuje do prostoru pod kfiZovatku
Prasny most. Ukonceni razeného Useku je opét urcovano linii historického opevnéni.
V koncovém, opét hloubeném Useku se obé tunelové trouby spoji do konstrukce se
spole¢nou stfedni sténou. V prostoru nad tunely ve vychodnim hloubeném Useku jsou
umistény dvoupodlazni podzemni garaze. Napojeni na mistni komunikaéni sit je
umoznéno v kfizovatce Prasny most, kde se vyjezdova rampa odpojuje z jizni tunelové
trouby v hloubeném Useku a je vyusténa do kfizovatky proti ulici Svatovitska. Vjezdova
rampa je smérovana z ulice Svatovitskd mimo fizenou svételnou kfizovatku pfimo do
hloubené c¢asti severni tunelové trouby. Obé rampy jsou z Casti zakryté a sevrené do
opérnych stén, které navazuji na portaly. Vychodni polovina kfizovatky Uzemné pfislusi
navazujici stavbé, ve které pokracuje také trasa Méstského okruhu.

Stavajici uliéni sit je realizaci stavby dotéena jen nepatrné. Trida Milady Hordkové si
ponechdva stavajici Sitkovou dimenzi, ulice Svatovitska bude rozSifena a proto dojde
k pfestavbé mostu pres zelezni¢ni trat.

Trasa méstského okruhu je uspordddna jako 2 x 2 pribézné jizdni pruhy o $ifce 3,5 m.
V ndvaznosti na kfizovatky jsou k prib&Znym jizdnim pasim ptisazeny ptipojovaci a
odpojovaci pruhy o stejné Sifce, které jsou vzajemné propojeny prodlouzenim
manévrovaciho Useku do souvislého pruhu pripletového. Ve vysledku jsou tak
mezikfizovatkové Useky v usporadani 2 x 3 pruhy. Tunelové Useky mezi odbocujici a
pripojujici rampou jsou dvoupruhové, stavebné jsou v&ak prizplsobeny pro nasazeni
nouzovych zalivQ.

Stavba 0080 Prasny most — Spejchar

Navazujici stavba 0080 Prasny most — Spejchar je navrzen v usporadani 2x2 pribézné
jizdni  pruhy Sitky 3,5 metru, smérové oddélené stfedni délici sténou.
V mezikfizovatkovych Usecich, kde probihaji pfipojovaci a odpojovaci pruhy stejné Sire je
ve vysledném usporadani sirka 3 x 3,5 m v témér celé délce trasy. Soucasti hloubené
konstrukce tunelu jsou dvé primknuté rampy, jedna vyjezdova severni do Urovné
kfizovatky Prasny most, druha vjezdova za kfizovatkou Prasny most do jizniho tunelu.
Smeérové a vyskové reseni je limitovano polohou sousednich staveb, polohou podchodu
metra Hradcanska, vétraci Sachtou metra, aredlem Statniho Ustfedniho archivu na jizni
strané ulice Milady Horakové, polohou kanalizacnich stok a vyhledovym Fesenim
podzemni zelezni¢ni stanice Praha — Dejvice. Ve stfedni délici sténé jsou mezi sousednimi
tunely navrzeny tfi technické priichody.

Stavba 0079 Spejchar - Pelc-Tyrolka

Stavba 0079 Spejchar - Pelc-Tyrolka je nejdel$i v celém souboru. Trasa Méstského
okruhu je v této stavbé vedena prevazné v tunelech, razenych ¢i hloubenych, ¢ast trasy
okruhu na trojském néabfezi Vitavy (882 m) je vedena povrchové. Na mistni uli¢ni sit je
trasa Méstského okruhu napojena v oblasti Letné v nové kFizovatce U Vorlikl, v oblasti
Troja v nové kfizovatce Troja (u nového Trojského mostu), v nové kfizovatce Povltavska
(vazba nového Trojského mostu na ulici Povltavska), ve stavajici kfizovatce Pelc-Tyrolka
u mostu Barikadnikd a v oblasti HoleSovic v upravené stavajici kfizovatce Partyzanska
(napojeni ulic Partyzanska a Vrbenského). y

Pocatek stavby lezi pred stavajici kfizovatkou Spejchar, kde navazuje na stavbu 0080.
Dale je trasa vedena v hloubenych tfipruhovych tunelech pod Letnou. V navazujicich
razenych tunelech, jejichz portal je na urovni stadionu AC Sparta, podchazi trasa
Méstského okruhu zastavbu na Letné, prirodni pamatku Kralovska obora (Stromovka),
plavebni kanal a Cisafsky ostrov, podchazi koryto Vitavy a pokracuje na trojském
nabrezi, kde razené tunely zhruba v Urovni trojského jezu prechazeji na tunely hloubené
ukoncené za Trojskym mostem. Dale je trasa vedena povrchové a konci pod mostem
Barikadnik( v upravené stavajici kfizovatce Pelc-Tyrolka.

Razené tunely zadinaji na Letné jako tfipruhové - dva pribé&zné jizdni pruhy a jeden
fadici - a po 378 metrech (v jiznim tunelu), respektive 497 metrech (v severnim tunelu)
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pfechdzeji do dvoupruhového profilu. Oba tunely jsou vedeny soubézné, tloustka
horninového pilife mezi ob&ma tunely je primérné 18 metrd. Souddsti stavby, kromé
uvedené zakladni dopravni trasy jsou nasledujici stavebni celky.

Na Letné je to mimouroviiova kfizovatka U Vorlik(, podzemni strojovna pozarniho vétrani
Spejchar s vydechovym objektem, a podzemni gardze Letnd pro 855 osobnich
automobild se samostatnym technologickym vybavenim, provozné na Mé&stském okruhu
nezavislém a stavebné navazujici podzemni objekt technologického centra TGC 3. Na
tFidé Milady Hordkové budou dlsledné vedeny 2 x 2 jizdni pruhy se Zivicnym povrchem,
nové zvysené tramvajové téleso se zadlazdénym povrchem (pozadavek pamatkové péce)
a budou sjednoceny parkové Upravy v plani. Veskeré objekty na Letné budou budovany
jako hloubené.

V raZzené tunelové ¢asti trasy je kromé& osmi prichozich a prdjezdnych tunelovych
propojek umisténo technologické centrum TGC 4 a 5 zahrnujici strojovny provozniho a
pozarniho vétrani, a navazujici nasavaci a vydechova Sachta, ktera je zakoncena
nadzemnim vydechovym kominem a podpovrchovym nasavacim objektem v ulici Nad
Kralovskou oborou. V technologickém centrum je umisténo také centrum energetického
napajeni trasy. V nejniz8im misté raZenych tunel( je umisténa podzemni &erpaci stanice
odvodnéni tunell pro odvadéni technologickych a prisakovych vod pies $achtu vytlakl
na Cisarsky ostrov. Balastni vody jsou odvadény gravitacné do Vitavy, vody z myti tunell
nebo vody znecisténé, napfiklad pFi pozaru jsou odvazeny na COV k likvidaci.

V Troji je na rozhrani razenych a hloubenych tuneld situovdno podzemni technologické
centrum TGC 6 obsahujici strojovny provozniho a pozarniho vétrani a zafizeni
energetického napajeni dopravni trasy s nadzemnimi objekty vydechu a nasavani
vzduchotechniky.

Projektova dokumentace stavby byla upravena v souladu s novymi pozadavky na
protipovodnovou ochranu Prahy po zaplavach v srpnu roku 2002.

Priizkumna $tola pro stavbu 0079 Spejchar - Pelc-Tyrolka

V pribéhu projektové pFipravy stavby 0079 bylo ze strany odboru Zivotniho prostiedi
Magistratu hlavniho mésta Prahy jednoznacné pozadovano maximalné omezit jakékoliv
prace provadéné v prostoru prirodni pamatky Kralovska obora, a to vcetné
geotechnického prizkumu. Na druhé strané je vSak Usek silni¢nich tunelé vedeny pod
Vitavou a pod Kralovskou oborou z geotechnického hlediska velmi naroc¢ny. Pro ziskani
nezbytnych geotechnickych informaci, bylo investorem rozhodnuto provést podrobny
geotechnicky prizkum razbou prizkumné &toly. Razba byla zahajena v kvétnu 2002 od
portall na Trojském nabfeZi pod Vitavou, Cisafskym ostrovem, plavebnim kanalem, pod
chranénym Uzemim pfirodni pamatky Kralovska obora az na Upati svahu Letné. Celkova
délka prlzkumné Stoly je 1949 m, z toho 1697 m v jiznim tunelu a 252 m v severnim
tunelu. Plocha vyrubu, ktery je soucasti budouciho profilu dvoupruhového tunelu je cca.
10 m2. Stola je raZena tzv. Novou rakouskou tunelovaci metodou, kdy po odstranéni
vyrubané horniny je profil po obvodu vyztuzen ocelovymi pfihradovymi ramy a sitémi, a
nasledné zastiikdn betonem. Sekundarni osté&ni se u prlizkumné S$toly neprovadi. Do
konce roku 2004 bylo vyrazeno 1515 m v jiznim tunelu, coz znamena ze Celba Stoly se
nachazela asi 130 m pred Slechtovou restauraci ve Stromovce. Do severniho tunelu byla
provedena rozrazka v délce 15m. Dokonéeni razby prizkumné Stoly a geotechnického
prizkumu je pldnovano v poloviné roku 2005.

Koordinace Gseku staveb

Cely Usek byl pro projektovou pfipravu, realizaci a moznost postupného uvadéni do
provozu rozdélen do tfi staveb (zcela samostatné provozovatelna je vSak pouze stavba
0079, mezi kfizovatka U Vorlik( a Pelc-Tyrolka). Po dokon&eni vsech ti staveb vznikne
v severozapadnim segmentu Méstského okruhu souvisla tunelova trasa mezi kfizovatkou
Malovanka a Troja v celkové délce 5500 metrl. Jednd se tedy o nejdelsi silni¢ni tunelovy
komplex v Ceské republice, nazyvany tunel Blanka. Je navrhovany pro provoz
v podminkdch méstské dopravy, zatizeny znaénymi objemy pFepravnich vykond.
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Komplex tvoreny tfemi Useky (Brusnice, Dejvice a Kralovska obora) bude pfi zprovoznéni
v roce 2010 zatiZzen vice nez 90 000 vozidly za 24 hodin v obou smérech. Vyznamny podil
téchto vozidel se bude v kfizovatkovych uzlech vymeérnovat mezi tunelovou trasou
Méstského okruhu a ndavaznou povrchovou uli¢ni siti. To mélo zasadni vliv na navrh
systému technologické vybavenosti, systémQ pro tizeni dopravy a prvk( bezpeénosti
provozu.

Pro stavby méstského okruhu je navrzen jednotny informacni systém, ktery vychazi
z doporuceni Studie bezpecnosti provozu tunelovych staveb na MO (zpracovala SATRA a
kolektiv, 2002). M4 slouzit predev&im pro zvy$eni orientace Fidi¢d v tunelech a usnadnit
jejich reakce pfi rozhodovani v bézném dopravnim provozu i béhem mimoradnych
udalosti. Pouzité principy jsou aplikovany v nedavno zprovoznéném tunelu Mrazovka.
V z4sadé se jednd o barevné odli&né oznaceni jednotlivych tunelovych Usek( a vyrazné
oznaleni bezpelnostni zény v mist& SOS vyklenk( a Unikovych cest do tunelovych
propojek.

Navrh konkrétniho barevného feSeni pro jednotlivé Useky vychazi z potfeby zfetelného
barevného odlieni jednotlivych mezikfizovatkovych Usekl, které napomize fidici
v pfipadé potreby identifikovat svou polohu v jakémkoliv misté tunelu. Bylo nutné brat
v potaz navrzeny systém osvétleni sodikovymi vybojkami a jejich vliv na vnimani
barevnych odstini. Ve vysce o¢&i Fidi¢e probihd podélny barevny pas $itky 500 mm,
v charakteristickém barevném odstinu kazdého tunelového Useku. Zbylé plochy obkladu
jsou vyskladany v pruzich dlazdic ve tfech bézovych ténech, spolecnych pro cely MO.

Pro stavby souboru Myslbekova — Pelc-Tyrolka byly stanoveny charakteristické

barvy:

Portal Malovanka -Prasny most ~ RAL 2009 signalni oranZova
Prasny most - Spejchar RAL 4006 dopravni fialova
Spejchar - Troja RAL 5017 dopravni modra

Dal$im dlleZitym orientaénim prvkem zejména pro pfipad havérie je vyrazné ozna&eni
mist SOS vyklenk( signdlni zelenou barvou RAL 6032 a &islovani SOS vyklenkd. Ty jsou
Cislovany v obou tubusech jednotné v celé délce tunelového komplexu Blanka od portalu
Malovanka az po portal Troja - napfiklad B-13A, kde B- znaci Usek MO (tunel Blanka),
13 je &islo dvojice SOS vyklenkd,spojenych propojkou, A znadi severni tunelovou
troubu, vnéjsi tunel MO.

Trojsky most

Soucasti souboru staveb, respektive stavby Spejchar - Pelc-Tyrolka je také vystavba
nového Trojského mostu mezi HoleSovicemi a Trojou. Vzhledem k omezujicim
podminkam a tim omezené konstrukcéni vysSce je navrzen zavéseny most s jednou
podporou v recisti, asymetricky umisténym pylonem. S ohledem na zjednoduseni udrzby
mostu a vzhledem k velkému koroznimu zatizeni bludnymi proudy je navrzena oteviena
predpjatd betonova konstrukce s Zelezobetonovym pylonem. Nosna predpjatd rostova
konstrukce o ctyrech polich je zavéSena na jednom excentricky umisténém Sikmém
pylonu a na trojském nabrezi podeprena dvéma Stihlymi betonovymi sténami. Celkova
délka mostu je 246,6 m. Celkova vyska nosného pylonu je 64,8 m nad maximalni
plavebni hladinou. ZaloZzeni mostu je hlubinné, opéry a pilife jsou zalozeny na vrtanych
pilotach vetknutych do skalniho podlozi. Pylon je vetknut do Zelezobetonového bloku
ohrani¢eného po obvodé podzemnimi sténami. Most je navrzen v usporadani 2 x 2 jizdni
pruhy se stfednim tramvajovym télesem a chodniky pro pési a cyklistickou dopravu. Na
trojské strané je situovana mimouroviova kfizovatka Troja, dopravni propojeni s trasou
Méstského okruhu. Po prevedeni tramvajové dopravy na novy most bude demolovano
stavajici mostni provizorium.
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Zaveér

Dokonceni severozapadniho segmentu Méstského okruhu v Useku Myslbekova - Pelc-
Tyrolka je jednou z hlavnich priorit rozvoje hlavniho mésta Prahy. Po celou dobu
projektové pripravy je kladen znaény ddraz na vysokou Urover technického fedeni. Diky
tomu si mQzeme byt jisti, e po dokonéeni a uvedeni do provozu bude tunelovy Usek
Malovanka - Troja predstavovat svétovou Spicku z hlediska stavebniho Ffeseni a
technologického vybaveni. Samoziejmosti je vysoky standard bezpecnosti provozu, fizeni
dopravy i provozu technologickych celkl, a vysoce sofistikovany systém provozniho
vétrani, automaticky rizeny v navaznosti na hustoté provozu, klimatickych podminkach a
koncentracich skodlivin.

SATRA spol. s r.o.
koordinator souboru staveb
projektant stavby 0079
Sokolska 32, 120 00 Praha 2
www.satra.cz
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