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V Praze 27. Unor 2006

Véc: Severozapadni segment siléiniho obchvatu okolo Prahy — stavby 518 a 519
TEN — T a sowast IV. transevropského multimodalniho koridoru

VasSe excelence,
jako zvoleni zastupci tisioobéani severnicasti Prahy a také jménem mnoha nevladnich orgdrseac
na Vas obracime s Zadosti o pomoc a zapojenilgchiiei zalezitosti.

Ceska republika se zavazala vybudovat &lhokruh okolo svého hlavnihogsta Prahy jako s@ast
transevropské si{TEN — T) specifikované v dodatku k Rozhodriuti 692/1696/EC Evropského
Parlamentu a Rady o Unijnich zdsadach rozvojeearanpské dopravni gita v dodatku schvaleném
spolen¢ s Ristupovou dohodou k EU v r. 2003.

Severozdpadni segment SOKP nastoluje vazny problém
Zvazuji se dv varianty:

- varianta "Ss" , ktera zcela obchazi husbydlené&asti prazské aglomerace
- varianta "J" , kter& protina rezideni ¢asti Prahy

Praha a Ministerstvo dopravy jsou rozhodnuty vylwadeariantu "J" a tvrdi , Ze préstky
Evropskych fond pridélené siti TEN — T s&ji byt pouZity na vystavbu dalnice uMhitesta. Ignoruji
skute&nost, Ze zavedeni dalkové nakladni dopravy dostaistdlenycheasti hlavniho staCeské
republiky by vytvdilo zavaZzny Gzky profil (problémové misto s doprigmin zacpami). Déle tvrdi , Ze
negativni hodnoceni z procesu EIA provedeného vopnaci MZP mohou byt snadno ignorovana ,
jelikoZ nejsou pravizavazna pro faze uzemniho a stavebniho rozhodalgmi peswdceni, Ze
vybér daleko drazsi a proto daleko miékonomické varianty "J" népdstavuje Zzadnougkézku pro
schvalenterpani z evropskych foild

Domnivame se, Ze takovyiptup porusuje nejen pozadavky na komunikace TEM zadvazného
rozhodnuti ELE. 1692/96/EC (dopkné v Evropské fistupové dohotiz r. 2003, kterd vstoupila
v platnost 1. kétna 2004), ale je také v rozporu se spravnou agliRaektivy EU¢E. 2001/42/EC
(Direktiva o SEA) &islo 85/337/EC dle dodatki 97/11 EC a 2003/35/EC (Direktiva o EIA).
Varianta "J" dale neni v souladu s Direktivol2004/54/EC Evropského Parlamentu a Rady

Z 29.4.2004 o minimalnich bezfi®stnich poZadavcich na tunely transevropské dopsity.

Bila kniha COM(2001) 370 Evropska dopravni politika pro 2016as k rozhodnutiopakovar
vyzyva v mnoha kapitolach k odstegm doprave problematickych Gzkych mist. V tomtéipac je
¢eskymi autoritami navrhovan pro vystavbu novy valaky Gsek. Bila kniha také @chziuje, Ze
kongescim v réstskych oblastech by & byt zabrasno a vyzvedava cile redukovat negativni
dopady nistské dopravy na lidské zdravi. V tomidgpad: feSeni NOVEsasti TEN-T navrhované
v Praze je v rozporu se viemiddirymi principy a znamou moderni praxi.

Sesty Environmentalni aki program vyzval k rozvoji tématické strategigstského zivotniho

prostedi s cilenprispet k lepSi kvalig Zivota pomoci integrovanéhaistupu zar‘eného na @stské
oblasti a s cilem napomoci k vysoké urovni kvaiigt a socialniho blahobytu ¢ vytvaenim
prostedi, v @mz Urové zne‘isteni nedosahuje Skodlivych efékia lidské zdravi a Zivotni praeti a

v remz je podporovan udrzitelnyesisky rozvojVe zpra¥¢ Komise Rad a Evropskému Parlamentu
COM (2005) 718 z 11.1.2006 Komisgrdzre doporiuje mistnim éadim rozvoj a uskut&iovani

plani udrZitelné mistské dopravy a nabada k uptathnejlepSich znamych metod. Navrh na zavedeni
jedné z nejgtSich dopravnich cest TEN-T v srdci Evropy do Bustidlenych oblasti hl.m. Prahy je
podle naseho nazoritimé poruseni zadsad a praxe Uzemniho a dopravrdhoydni a neni v souladu

s pistupem vyZadovanym EU, ktery mé zlepSit kvalittoa ve néstech nad 100 tisic obyvatel
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prostednictvim plaf udrzitelné nistské dopravy. Postup navrZzeny v Praze Ministemsthepravy by
dale zbytén¢ zvysil zneisténi ovzduSi nutéizpisobené dalkovou tranzitni dopravou zavedenim
komunikace TEN-T do severdsti Prahy misto toho, aby byl#jata opateni vyZzadovana zakonem
a rozhodnutimi EU na sniZeni koncentraci prachowgsti PM 10. Domnivame se, Ze to co &e d

v Praze, je fimym zneuZitim Eedni pravomoci v zemi, ktera by seélenstat zemi demokratickou a
piiznivé zachazejici se Zivotnim préstim.

Obracime se na vas, jelikozZ jsme jiz Werpali vS8echny mozné prodtedky k ¥eSeni na drovni
Ceské republiky.

Vérime, Ze EU ma zgjem o vystavbu pthfunkéni sité TEN-T bez problematickych tzkych mist
a Véiime také , Ze EU si nefeje , aby v létech 2007-2013 byly Evropské fondy pbivany
nepatiénym zpasobem (nebo aby byly zneuZity projekty EIB) .

- Proto bychom Vas radi pozadali, abyste zahajili &nzultace s viadouCR o této zaleZitosti a
vyuzili vSech VaSich kompetenci pro jeji objaséni.

- Potvrd’te laskaw prijeti této Zadosti a informujte nas o postupu a vyledcich VaSich konzultaci
s vladouCR.

Na podporu Vasich konzultaciéeskou viadou uvadimekolik zadkladnich informaci:

SOKP ma nejen narodni, ale i velky evropsky vyznaeho delem je propojit sic¢eskych dalnic a
rychlostnich komunikaci v PraZzském regionu a athgkes milion obyvatel Prahyied €Zkou
dalkovou dopravou a séasré zabranit dopravnim zacpam, které by nastaly valéldopra¥ pokud
by se prazskéa vnitrotstska doprava michala s dalkovym tranzitem.

SOKP je sodasti transevropského multimodalniho koridou IV Bed Draz’any- Praha — Bratislava
— Gyor — Arad — Craiova — Sofia — Plovdiv — Istalndtransevropské dopravnic&sitEN — T. JiZ dive
byla identifikovana jako saiést paténi sit CR v rdmci TINA . Vystavba SOKP je v siasné dob
financovana z fondEU, EIB aCR.

Neékteré¢asti SOKP jiz byly postaveny nebo se nachazejzaych fazich vystavby. Severozapadni
segment SOKP se nyni staviéegmétem pozornosti a zaleZitost je velmi vazna.

VSechny kroky ginéné mistnimi ady tykajici se SZ segmentu SOKP n#ssgdcuji, Ze existuje
nebezpéi zneuZiti miliard K a mozné nespravneé vyuZziti stovek mifidBUR z evropskych fonid
pokud by byly vynaloZeny na krajmevhodné dopravitéSeni , které by vyt¥do nezadouci

dopravni Uzké misto(zacpy) michanim délkového transevropského trarszjirazskou gstskou
dopravou. Podle naSeho nazoru je zde jasny kowsfldili a charakteristikami $iTEN-T uvedenymi

v dokumentech EU ndiklad zavazné Rozhodnuti01692/96 Evropského Parlamentu a Rady o
unijnich zdsadach rozvoje transevropské dopratti Biomnivame se, Ze TEN-T ze své definice by
méla umozovat hladkou dopravu a zabranit jakymkoli dopravkimgescim.

Vystavba varianty "J" SOKP by znamenala nejen zzeyaeiné a nevratné poskozeni Zivotniho
prostedi, ale také zavazné Skody na zdravi mistnihoaibistva a ohroZeni dopravni bespesti.

~Lw

Ministerstva dopravy &SD o prosazeni varianty "Jtigiplném ignorovani ostatnich variant.

Neblahé aktivity MD & SD a ngsta Prahy jsou od druhé poloviny devadesatych pikwvém
kontrastu se zakladnimi principy a praxi tzemnildo@vani. Existuji mnohéitazy o tom, Ze tady
neinformujitradre verejnost, Ze pouZzivaji vSechny druhy vymyvani nioakmanipulace, zatamji
klicova fakta , hrubignoruji namitky a protesty ¢ani a jejich volenych zastuficignoruji dolozené
argumenty mistnichradi , oktanskych sdruzeni a odborfikle prokazano, Ze vyjéhi odbornych
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instituci jsou MD aIV%SD ignorovana nebagkrucovana g&etre vyjadreni vrcholnych narodnich
organi jako nap. MZP,CIZP, MPO, néelnika Generalniho $tabu ArmadiR a Ministerstva vnitra.

MD aRSD opakova# reaguji na viechny nade dopisy a gtylstereotypnim zjsobem v tom

smyslu, Ze varianta "J" je jedina vhodné a moZréatpZe je zahrnuta v Gzemnim planu Prahy. OvSem
uz v r. 98RSD svévoli a bez opory v zakérzadalo pipravu DUR pro trasu J. Praha ochiotn

zaadila var. "J" do svého UP v r. 1999 , tzn. 3 rpkgd hodnocenim jakékoliv varianty v ramci EIA

a bez jakéhokoliv hodnoceni SEA.

Motivem byl Zejme ten fakt, Ze daldni most ve variaitje umisén na Uzemi Prahy atrke byt tedy
vyuZzit misto chybjiciho vnitroméstského spojeni dvou severni@sti Prahy odflenychiekou
Vitava.

Je evidentni, Ze podporou varianty "J" Praliderusdit na samostatném mestca 2,5 miliardy K.
Stat nebo EU by tak nejen zaplatily tento moststd¢ a EU by zaplatily miniméiré miliard K&
navic ve srovnani s naklady na podstdenngjsi variantu "Ss".

MD aRSD by chely projekt SZ segmentu SOKP spolufinancovat z eskgph fond: nebo z gjcek
EIB podporovanych EU. V sgasné dob MD aRSD gipravuji seznam prioritnich projekpro léta
2007 — 2013 a koreé datum pro schvaledéskych dokumeiitpro toto programovaci obdobi
nastane v nejblizSich&sicich. Seznam projeka zpisob jejich financovani jsou drzeny MD

v nejvyssi tajnosti. Qtané a obanskeé iniciativy tak nemaji Zddnou moznost se kwjjadit. MD

pocita bezpochyby s Zadosti o spolufinancov&adpEtného projektu tim nebo onimignbem .

MD jsme opakovatiupozornili na skutost, Ze var. "J" ve srovnani s var. "Ss" je neekaoka ,
problematicka a néfzniva vacéi Zivotnimu progtedi. Zdiraznili jsme MD, Ze var. "J" jedividné
v rozporu gadou néizeni EU. MD toto vSe ignoruje.

Varianta ,J*
Prochazi velmélenitym terénem s komplikovanymi geologickymi podikdmi a hust
osidlenymi rezideimimi oblastmi gkolika severniclasti Prahy. Jinymi slovy, SZ segment
SOKP Prahu neobchazi , nybrz se do nézava.

VyZaduje vystavbuit komplikovanych tunéil a ti velkych mosi, coZ vyrazg zvySuje
néklady.

Prochazi skolika chrargnymi prirodnimi Gzemimi.

Je nutno zminit, Ze var. "J" byla zahrnuta do Uﬂ\?;V z&i 99 a my se domnivame, Ze tento proces
byl zavadny . jelikoz vyuzil mezery v zakonTento UP Prahy totiz neni v souladu siaadnym
planem VUC PrazZsky region. Na to jsnigsfpusné ady opakova&iupozoiiovali, ale bez usjghu.

Varianta "Ss"
Byla navrZzena atanskymi sdruZzenimi v ramci procesu EIA. Je vedénagzié v polich
Vv rovinatém terénu , asi 3 km sewvend "J" a vyZaduje pouze 1 most. Varianta "Ss" je
umiséna déle od hustosidlenychtasti Prahy a s@asre zachovavéa dostateou vzdalenost
od sousedicich obci.

Povazujeme za nutné zminit, Ze var. "Ss" se nezaob&izemi Prahy, ale na Gzente8tteského

kraje a jako takova je zahrnuta v konceptu UP Rédits regionu. Podle vieho je var. "Ss" dopené
procesem EIA ménnakladna. Bvodem pro to je podstatmiZsi staveb&itechnicka narénost. Také
provozni naklady jsou odhadovany jako nizsi . Vy&&odle vyjadeni experi i bezp&nost provozu.
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SEA neexistuje, EIA je ignorovana
Ve vztahu k posouzeni dopadu na Zivotni gealitje velmi nefiznivym faktem, ze SZ
segment SOKP jeSnhebyl podroben procesu SEA a jeho varianty tdiylyeposouzeny

s s

V ramci EIA v dubnu 2002 vydalo MZP v souladuisiudnym narodnim zakonem své a@iné
stanovisko v 8mz se uvadi:
"Z hlediska vlivi na Zivotni progedi dopordujeme realizaci varianty "Ss", kterou
povazujeme v dlouhodobém horizontu za vi&drvarianta "J" je krajnimeSenim, jehoz
realizaci lze pipustit v piipade, Ze projednani konceptu Uzemniho planu velkéhoriipe
celku Prazského regionu vyliunoznost realizace varianty "Ss".”

Porovnani variant je odmitano
MD aRSD opakovat odmitaji provéstadné srovnani variant "Ss" a "J" bez ohledu na
skute&nost, Ze k tomu byly vyzvany senatnim Vyborem ggionalni rozvoj a ochranu
Zivotniho progtedi a krajiny a poslaneckym Podvyborem pro Zivptostedi. Jsme
pieswdeni, Ze uvedené praktiky MDRSD predstavuji vaznouipkazku pi hledani
optimalni varianty SZ segmentu SOKP.

Zprava NKU ) )
Je nutno ziraznit, Ze vySe popsanyigtup MD aRSD byl oste kritizovan NKU v Kontrolni zpré&y

¢. 04/26 z kétna 2005, kde se uvadi:
"...Porovnani variant "Ss” a "J” z ekonomického hleska bylo pitom provedeno vigznu
2003. Vysledky provedenych spelesko — ekonomickych hodnoceni byly zkresleny ve
prospech varianty "J”, predevsSim nespravnym zahrnutim dgdadopravnich intenzitach a
nezahrnutim vSech naklagro variantu "J”.

V dopiseclena kolegia NKU z 31.8.2005. starostow’NPraha Suchdol je k tomu déle uvedeno:

"Podstatou zjisni NKU je v danémiiipadé skuteénost, ZeRSD pipravovana varianta vedeni

okruhu nevychazi z vysled&pole'ensko ekonomickych hodnoceni moznych vafesgni.
RSD by rélo prokazat, Ze vybralo optimalni variantu a Zgi smaZzilo prosadit do fislusnych
Gzemnich plaéh V daném fipad, jak je i v kontrolnim z&vu uvedeno, tento postup nebyl

uplatren. RSD zadalo v r. 1998 rokipd schvalenim tzemniho planu hl. m. Prahy zpradovan

dokumentace pro Uzemni rozhodnuti pouze ve varidhta c¢koliv v té dob existovaly dalsi
varianty vedeni okruhu”.

Ombudsman

Opakovasi jsme se téz obrétili na ombudsmana v tém.We své posledni pisemné odpdivz 19.

fijna 2005 uvadi:
"...mé poznatky z & ni tykajicich se velkych investich staveb 2%¢i o problematickych
postupech v&jné spravy a uité mie chaosu, jenz v rdmci schvalovacich procedur \@adn
Konstatoval jsem, Ze tato z{igf jsou pro mne signalem i ve vztahu k dosavadtamim a
postupim organ: ve'ejné spravy veédei severozapadniho segmentu prazskéhagilnd
okruhu. Za velmi zavazné jserfitpm ozndil dopady, které natslednost v fipravé
konkrétniho investniho zamru prinasi, a uz jde o protahovarizeni (v nichz vejnost,
zastoupena afanskymi sdruzenimi, vyuZiva vSech procesnich ogmgvainebo moznosti

financovani z evropskych koheznich fbeidprostredk: Evropské investhi banky (pozadavky

na transparentnost veSkerych postypi vyberu a schvalovani infrastrukturnich staveb).
V této souvislosti jsem vyjéitlobavy z toho, aby pratakova situace nenastala vipad®
severozapadniho sikmiho okruhu kolem Prahy.”

Severozapadni segment Sitriho okruhu kolem Prahy - 02/2006



Naklady variantniho FeSeni

Pro ilustraci postupMD aRSD @i hodnoceni spotenské efektivity a finamich naklad
piikladame graf ukazujici vyvoj odhadovanych nallado jizni var. "J" v obdobi 1998 aZ do
soutasnosti (spéiva na informacich MD RSD). Nafist z pgatesniho odhadu 4,6 miliardy Kna
dnesnich 28 miliard je téka neu¥titelny. Pravédpodobr v tom ale je&t nejsou obsazeny
transparentnim Zgobem viechny naklady trasy J.

Naklady var. "Ss" jsou dle informa®SD kolem 21,8 miliardy K Obsahuji ovdem také naklady na
samostatny most mezi severnitéstmi Prahy a na souvisejici komunikace.

Rozpor s direktivou EU ¢. 2004/54/EC
Domnivame se, Ze var. "J" je v nesouladu s direktty. 2004/54/EC Evropského Parlamentu a Rady
.Minimalni bezp&nostni poZzadavky na tunely v transevropské doprstini

Toto zjis&ni spa&iva na expertize prof. Lehove&x/UT, Stavebni fakulta,Posouzeni souladu
navrhovanych objelits platnou legislativou, technickymi normami a diamly \vetr¢ souladu s EU*
zveejnéné v prosinci 2004.

O dopravnim usg@adani trasy "J" v Suchdole se konstatuje:
" projektované uskupeni dvouurawych tunel a mostu je z provozniho a uZivatelského hlediska
velmi nevhodné (na délce 3,2 km neni moZejepd mezi protisennymi pasy)...”

Expertiza prof. Lehovce také upozornila na dalgpooy s direktivou 2004/54/EC jako rfapa
absenci bezbarierovych unikovych cest z tlietlvoupatrového mostu, dvousmy provoz

v jednotubusovém tuneldipadéée, neuspokojivou protipoZarni odolnost navrzendovée
konstrukce mostu atd.

DalSi rizika a environmentalni zagze

DalSim rizikovym faktorem je moznéa zéna var. "J" za letovou drahu blizkého prazského
mezinarodniho leti8t Riziko bylo ozn&eno mistnimi tady za vazné a pro jeho snizeni je var. "J"
vedena v délce zhruba 6ti km v hlubokérfezaél, coZ by znamenalo obrovskigpytek vyEzené
zeminy gesahujici 4 miliony m3. Vysledkem by byl thk neuefitelny paet 2x 500 000&zkych
dopravnich automolilprojizdsjicich hust obydlenymi severnimiastmi Prahy.

Nesoulad s Rozhodnutim EW. 1692/96/EC

Zasadnim nedostatkem drazsi var. "J" je velmi neéidniseni tranzitu agstské dopravy, coz
vytvéii vazny problém nejen pro dalkovy ndkladni a jirantit, ale také pro #éstskou dopravu. Je
zjevné , Ze zakladni poZadavky uvedeného Rozhodrig¢idiska plynulosti dalkové dopravy a
provozni bezp&osti nebudou spémy.
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PredloZeni nekompletni dokumentac®editelstvim silnic a dalnic
Potads odklach zah4jiloRSD v poslednich dnech r. 2005 Uzerspravnitizeni na stavby
518 a 519 var. J.iBsto, Zze DUR fedloZena v prosinci 2005 jeipravovana jiz od r. 1998,
musel stavebnitad proces podkolika dnech perusit z dvodi jeji nedostaténosti a
nekompletnosti.

Predtasné pedloZeni dokumentace nejen ukazuje zévady prqoadeye pedevsim trikem pouzitym
RSD , aby mohlo vyuZit zakony r. 2005 @miné v r. 2006), aby se zbavilo var. "Ss" a prosadilo
realizaci var. "J" s argumentem, Ze tato je jednu@na a to bez ohledu na mifhdné naklady,
staveb# technické problémy, problematickou provozni bémpst a negativni dopady na Zivotni
prostedi.

Lze predpokladat, Zze podobny trik bude také pouZzit v sbosti se Zadosti o prastiky z evropskych
fonda s argumentem , Ze EIA proces je ueava projekt je fpraven pro financovani z EU nebo EIB.

Zawrem bychom cldi zdiraznit, Ze cely procegipravy a rozhodovani o projektu je veden
- bez respektovani zékladnich principansparentnosti a dénskych prav,
- bez ohledu na obvyklou praxi tzemniho planovani,
- bez ohledu na procedury SEA a EIA,
- demonstruje nehospodarné chovani ve vztahudiniam prostedkim a gedevsim
- demonstruje nezodp&any pistup ke zdravému Zivotnimu priedi pro tisice obyvatel.

Je prokazano, Ze:
- prislusné zakony a normy jsou obchazeny a /nebo poany,
- zasady Gelnosti a hospodarnosti jsou ignorovany,
- odborné vyjatkeni a prokazané skuteosti jsou pekrucovanyi ignorovany, evidenthpod
tlakem ugitych politickych stran a uskupent,
- ekonomické studie nebyly respektovany nebo bgiaripulovany.

Déle bychom se jeStadi odvolali na Z&recnou zpravu o ,Posouzeni efektwsitEN-T a dalSich
opateni dopravni politiky ke stdredobému zavathi Bilé knihy a evropské dopravni politice pro r.
2010" kter& byla ukatena vtijnu 2005. Uvadi se v ni :
,Bil& kniha zdiraziuje, Ze dokud infrastruktura nebude vzajémropojena a zbavena
problematickych mist tak, aby umoZnila pohyb zhaigob, do té doby nebudou ¥nittrh a
teritoridlni soudrznost unie plrealizovany. | kdyz EUrjala ambiciozni politiku
transevropské sit znany pa‘et problematickych mist na hlavnich mezinarodniasatch
zistava. Bila kniha je tudiz zafena na odblokovani hlavnich cest.”

V piipadé SZ segmentu SOKP je pimo v srdci Evropy navrhovan novy problematicky ugk, na
némz bude dochéazet ke kongescim.
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Jsme pipraveni Vam poskytnout jakékoli dalSi pelhné dokumentyi informace.

Dékujeme pedem za VaSi podporu a pomdt prosazovani otéenych a demokratickychrigtupi
v souladu se standardy EU.

S pozdravem

MC Praha Suchdol
MC Praha Lysolaje

MC Praha Dolni Chabry

0.s. EKOFORUM

0.s. RISO

0.s Spolénost Sareckého udoli
0.S. \gtrolam

0.s. Nad Drahisskym udolim
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Prilohy:

- ekonomie - dokumenty, studie, rozbory:
- tabulka a graf néklad staveb 518, 519 ve variarit)" - 1998 - 2005
- tabulka a graf naklad staveb 518, 519 ve variafitSs" resp. "Ssb"
- Predinvestini - Pragoprojekt, a.s. - 05/2000
- dopis Ministerstvu dopravy RSD - 11/ 2002
- Studie ekonomické proveditelnosti - Pragoprojald,- 03/ 2003
- odmitnuti Studie ekonomické proveditelnosti 4$I86D - MC Praha Suchdol - 07/2004
- Usnesené. 36 Vyboru pro Gzemni rozvoj ,/@nou spravu a Zivotni progdi, 9. za 2003
Senét
- Usnesené.20 Podvyboru pro ochranu Zivotniho presti a krajiny, 25. za 2003
Poslanecka sfimovna
- odhad néklad stavby 518, 519, "J” a "Ss”- SUDOP Praha , a.s16/2004
- Ekonomické hodnoceni stavby isBk8,519 silniniho okruhu kolem Prahy Babtie s.r.o. -
11/ 2004
- Véstnik NKU -Castka 2/2005 - Kontrolni z&vz kontrolni akce’. 04/26 - 03/2005
- dopis starostovi M Praha Suchdol - Ing. Adamek - NK4j. 04/26-30/99/05 - 08/2005
- dopis starostovi M Praha Suchdol - nagstek Kubinek - Ministerstvo dopray. 22/2005-
120-INF/2 - 25.10.2005
- dopis starostovi M Praha Suchdo- Ing. LausmaiRsD,¢.j.. 14311/21/05-21013 -
25.11.2005

- mapy, schéma tras, technicky popis tras:

- ortofoto tras "J” a "Ss”

- schéma tras "J” a "Ss”

- mapa variant SOKP - severozapadni segment
- mapa trasy "J" - na dlouhém Useku dochazi k misansevropské tranzitni dopravy s
vnitromestskou dopravou
- mapa trasy "Ss" - odtené mosty pro transevropskou tranzitni dopravamigr@mestskou
dopravu

- bezpénost - rozbory, studie, analyzy:
- expertni posudek - Prazsky simii okruh - stavba 518 - prof. Lehove€VUT - 12/2004
- expertni posudek - Prazsky sdmii okruh - stavba 519 - prof. Lehove€VUT - 12/2004
- vyjadeni k problému analyzy rizik projektu SOKP - pho§. M. Tichy - 04/2005
- liniové schémaasti trasy staveb 518 a 519 i jeden Usek z hlediska bezpesti provozu
- studie bezpmosti a analyzy rizik - CityPlan, s.r.o. - 09/2005
- vyjadieni Generalniho Stabu armadiR - naelnik generalpordik Ing. Sedivy - 12/2001
- vyjadeni k bezp#nosti patrového mostues Vitavu - Ing. Tvrznik , CSc - 04/2005
- reakce autoru projektu patrového mostepVitavu - Prof. Studga, Doc. Rotter - 05/2005
- dopis starostovi M Praha Suchdol - Ing. Béhm - Stéatrtad pro jadernou bezpgaost,
¢.j. 20608/3,2/2005 - 9/2005
- mapka ochranného pasma URez
- mapka pechodu Vltavy - trasa "Ss"
- bezpeénosti rizika trasy "J" SOKP -- 03/2006
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- ekologie - vyja#eni org. st. spravy, ....:
- Stanovisko MZP o hodnoceni vili 30.4.2002 €'.j.: NM700/1327/2020/0PVZP/02 e.o
- Stanovisko MZP ke Konceptu UPN VUC PraZskéhomnege 27.5.2002 -
¢.j. 710b/OPVZP/02MS vyl
- vyjadeni k EIA - Krajsky hygienik /®da‘eského kraje €.j.3924-215/00/1287 - 02/2001
- vyjadeni k EIA -CIZP - ¢.j.500/3007/50310/00 - 01/2001
- vyjadeni k EIA - Odbor Zivotniho prastdi MHMP ¢.j. 082378/0ZP/V1/2000/2001-01/2001
- vyjadreni k EIA - MZP - odbor ochrany ovzdu&l.j-.727/740/01 -12.3.2001
- dopisRSD -CIZP - rozpor mezi trasou "J" v dokumentaci EIA dokumentaci DUR -
¢.J].1/0P/8346/04/Kuf

- ostatni - korespondence, ...
- Usneseni vlady¢R ¢. 631/1993
- Architektonicka sod¥ na "Rremoseni Vitavy", zadrecny protokol -RSD - 02/1999
- vyhlaSeni sode na dokumentaci DUR - Obchod#stwik - 05/1998
- dopisRSD - Ing. Lichnovsky starostovidvPraha Suchdol - nejlepsi nabidkiéeplozily
firmy Pragoprojekt, a.s. a PUDIS Praha, a.&j:. 22675/2003-21013 z 9.10.2003
- most pes Vltavu - architektonicka satta dokumentace DUR

Seznam zkratek

CVUT - Ceské vysokéceni technické

EIA - posouzeni vlivu stavby na Zivotni predt
EIB - Evropské investii banka

MC - mestskacast hl.m. Prahy

MD - ministerstvo dopravy

NKU - Nejvy3Si kontrolnirad

RSD -reditelstvi silnic a dalniceské republiky
SEA - posouzeni strategie na Zivotni predt
SOKP - silnéni okruh kolem Prahy

TEN-T - si transevropskych dalnic

TINA - Transport Infrastructure Needs Assessment
Adresy:

Méstskacast Praha - Suchdol, Suchdolské nam. 3, 165 OBafra Suchdol
Méstskacast Praha - Lysolaje, Kovarenska 8/5, 165 00 Psahaysolaje
Méstskacast Praha-Dolni Chabry, Sickéa 314, PS 184 00 Praha 8 - Dolni Chabry
0.s. EKOFORUM, HruSovanské ndm. 1, 184 00 Prah@d@ni Chabry

0.s. RISO, CSc., Suchdolskéa 4, 160 00 Praha 6 -Sedlec

0.s. Spolgnost Sareckého tdoli, V Sareckém adoli 98, 16(P6gha 6

0.s. \trolam, K Mlynu 16, 181 00 Praha 8

0.s. Nad Drah#skym udolim, Zajé&icka 836/9, 184 00 Praha 8 - Dolni Chabry
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