Pan Radovan Steiner, Rada hlavniho &sta Prahy: Ja myslim, Zze zdaleka tento
casovy limit asi nev§erpame. Dobry den, vazené zastupitelky, vaZzenupisté, vazeni
ob¢ané, nemam ijpravenuiet. Myslim, Ze pedchozi prezentace jednotlivych odbotnik
hovaily samy za sebe, uvedly na pravou migikteré feknéme zkreslené informace, které
zde zazaly v prvni ¢asti naSeho zasedanieBto se musim vyjdid jménem hlavniho &sta
Prahy také k &terym nepravdam, které zde zalynpraw na adresu hlavnihodsta.

V tuto chvili bych chil fici, Ze v prvni¢asti vystoupeni, ve vystoupeni pana Ohrabla,
ocaiuji jeho korektnost, jehtekneme kultivovanou prezentaci, Hgi neodpustim poznamku,
Ze byla velmi selektivni, takzvarco se komu hodi do kramu. Nicnééntak to povazuji za
prezentaci velmi kultivovanou. To ale neléei o vystoupeni stay Kolinské, kde zazito
hned rkolik nepravd. Pokusim se k nim za par minut viatilvést je na pravou miru.

Presto mi dovolte k vystoupeni pana Ohrabékatik poznamekéi komentdt nad
ramec toho, co myslim jiz bylo uvedeno ve spraveggtdchozich vystoupenich. Néidad
Gdaj o 125 tisicich automobilna mimouroyiové kiZzovatce Malovanka, kterymi ¢hnska
sdruZeni velmiasto strasi, je opravdéitainim hruSek s jablky. Jiz dnes v traséstského
okruhu, to znamena u vyjezdu ze Strahovského turgelpokr&ovani na ieknime
severovychod jezdi zhruba 45 tisic automiolflkut&né po dokoreni néstského okruhu, tak
jak to bylo victt v prezentaci pangditele Pivce, timto sénem vyrazg stoupne intenzita
provozu Vv tunelu, zhruba na 88 tisic autominbiDvSem tyto automobily nijak neovlivni
dopravu na povrchu, nijak neovlivni Zivotni ptesti, nebo velmi malo ovlivni Zivotni
prostedi ... (Smich, pos#dky zfad olgani.) ... voblasti mimourawové Kizovatky
Malovanka.

Ja jsem il moznost tuto $edu se seznamit s vystupy anketylépe phzkumu
vefejného mimni realizovaného velmi renovovanou agenturou. Texkum hovdi o tom,
Ze nejenom &tSina olkkani Prahy 6, ale dokonceé¢tdina obyvatel Bevnova ... (Piskot a
vykiiky z fad olgani.) ... si geje vystavbu mimourawové KiZzovatky Malovanka. Ano, je
opravu hezké, Ze tady piskate a ffikiete, ale na druhé strarnisté¢ nelze zpochybnit, ze
prizkumy véejného migni probihaji mezi vSemi ¢any Prahy 6. Pokud jeslh renomovana
agentura, pak nevim, jestli vhodnyifeSenim je na &piskat a pokkovat. Ja myslim, Ze
vhodnymieSenim je houd o tom, Ze existuje ... (Vykky z fad oktani.) ... menSinovy
nazor a existuje &Sinovy nazor. Samégjmé i ktomu mensSinovému nazoru je nutno
prihlizet, ale neni mozné, aby si ta menSina uzurdpopeavo hovét za vSechny. (Vykk
ob¢anky: To bylo za komunigt) Ne, to pra¥ nebylo za komuniét (Pokr&uji vykiiky z fad
ob¢ani.)

Z&stupkyné starosty pani Jaroslava Trnkové:Ja bych prosila o klid v sale. VSichni
piedchozitecnici mohli mluvit v klidu. (Pokr&uji vykiiky zfad olgani.) Ja bych prosila,
abychom drzeli tuto uroweaz do samého konce.

Pan Radovan Steiner, Rada hlavniho ®&sta Prahy: Myslim, Ze podstatou
demokracie je pravrozhodovani #Siny, ale i Gcta k nazdm menSin areknéme brani
ohledi na jejich nazory.Cili chci uvést na pravou miru, Ze nebude po mimetiowé
kiizovatce Malovanka jezdit 125 tisic aut dénRo této mimourasoveé Kizovatce po vSech
jejich najezdovych, sjizdnych rampach bude jezgliiom o malo &Si paet aut, nez tim
Uzemim projizdi dnes, to znameng&m kolem 45 tisic automoliil To je hned jedndekl
bych zkresleni, které jg@asto v této souvislosti pouzivano.




Pan Ohrablo howil o takzvanych mytech, které se dle jeho nazoruajty
problematiky ngstského okruhu. Nevim éast &chto tvrzeni slySim poprvé a néhjsem
moZznost se s nimi setkat. MoZn4, Z&kdo s nimi operuje — hlavni ¢ato Praha uité ne.
Nicmére asi d¥ nebo fi z téch tvrzeni, ktera on zpochibval, skuténé hlavni nésto Praha
zastava, a to zadodu, které jsou vice nezZ evidentni. Konkéan Ohrablo hovd o tom,
Ze je mytem tvrzeni, Ze okruhyi@gi dopravu v Praze a — cituji — Ze nezna takosstankde
by okruhy vyeSily dopravu. Ja takovad&sta znam. Znam jich celotadu. Uvedu jenom
piiklady — Brusel, Madrid, Lublanebo dokonce zde ziiwvany Berlin. Ale k tomu se jesSt
vratim. (Vykiky z fad olgani.)

DalSi zde zpochyhkimy takzvany mytus howoo tom, Ze by réestsky okruh nil vyiesit
dopravni zatizeni Prahy 6 a Ze tedy -€taptuji — tunely néeSi getizeni na navazné i
siti, a operuje se zde s proé melmi problematickym pojmem dopravni indukce, tedy
vyprodukovany ndist dopravy. Vazeni zastupitelé ic@mé Prahy 6, prosim, podivejte se na
sousedni rstskoucast Praha 5, kde zprovagn tunelu Mrazovka v liském roce fineslo
prak tyto efekty, o kterych se zde hdvoZze neexistuji nebo Ze jsou mytickévirtualni.
Prineslo pra¥ zklidnéni mistnich komunikaci. tieslo pra¢ reSeni petizeni na navazné
uli¢ni siti. DokonceeSilo zprovozani Mrazovky i zlepSeni zZivotniho praésti nebaeknime
prostedi k Zivotu v tom SirSim slova smyslu. (Piskotiy z fad olgan.)

Starosta pan Tomas Chalupa:Damy a panové, pane radni, nezlobte se. Ja chapu a
rozumim, Zze mnohym z vas nazory zdedmesené nemohou nebo nemusi byt libé. Ale
Zijeme v civilizované spotmosti. Pokud chcete piskat a &dtina slova, ktera se vam nelibi,
tak to neni projevem civilizovanosti. JéepuSim toto zastupitelstvo, a myslim to smgteln
vazre, jestli bude pokréovat tento zfisob geruSovani vystoupetiécnika. Nikdo to neélal
pii vystoupeni pedecnikia, a’ uvadli jakakoli data a & uvadtli jakékoli zdroje informaci.

Moc vas prosim, jsme vSichni &mné Prahy 6 a néléjme ostudu ani s@éb ani této nistské
¢asti. Prosim, pane radni.

Pan Radovan Steiner, Rada hlavniho &sta Prahy: Dékuji, pane starosto. Budu se
snazit pokréovat v civilizovaném duchu. Séasti demokracie je prédwicta k alternativnim
nazoam, s kterymi teba ani nemusim souhlasit. Ja také nesouhlasados tvrzeni, které
zde pan Ohrablo nebo zejménacske Kolinska pednesli, ale nijak jsem je nigusoval,
nepiskal jsem na¢na snazim seéeng, argument&né oponovat jejich nazédm a Fednést
swvij, pro rékteré z vas mozna alternativni pohled.

Dale se ve vystoupeni haWle mnoho o finagnich moZnostech hlavniho ¢sta
Prahy. Musin¥ici, Ze reald zde byla prezentovana naprosto faleSna a nepiavidila. Neni
pravdou, Ze by vystavba&stského okruhu #ta vést k omezeni investic doregé dopravy.
Nebylo tomu tak nikdy v minulosti. Nebylo tomu takjména v poslednichép letech, kdy
soulEZzr¢ s vystavbou tunelu Mradzovka pokewaly plnym tempem vSechny vyznamné
investice do sé verejné dopravy, to znamena jak vystavba metra 4Cdraié HoleSovice —
Ladvi, tak vystavba tramvajové trati Hlulepy — Barrandov, tak n&flad prodlouzeni trasy
A metra ze Skalky do depa Hostiyg@ro vasi informaci - tam by &a byt stanice otéena
zhruba gkdy za fil roku, feknéme na konci jara 2006. TakZe neni pravdou, Zstannebylo
schopno nebo neni schopno zajistit fi#@inzdroje na stavby vejné dopravy, pokud
probihaji stavby dopravy individualni, tedy automhmias.

Téch zdroji, které hlavni résto Praha pouziva atire do budoucna pouZzivat, je hned
nekolik. Krome vlastnich investinich zdrof, které jsou rok od roku vyssi, jsou to také dotace



napiklad ze Statniho fondu dopravni infrastrukturyerigt na rozdil od &kterych jinych
statnich orgéin a instituci ma k psebam Prahy po#émné rekl bych vyraznou citlivost a
poskytuje dotace niadu jak rekonstrutich akci, tak na vystavbu novych investch celki
v objemu mnoha set milignK¢ rocné. Pak jsou to fimé dotace ze statniho rozpw. Zde
mam na mysli podporu vystavby metra, ktera je diéhonnéazoru nedostdte, [Festo
piedstavuje nemaly objem, zhrubdl pmiliardy K¢ roéné s ugitou perspektivou ndstu
tohoto objemu az na dvojnasobek. A poté jsou todyorEvropské unie, ndiklad
z opergniho programu JPD 2, uz v letoSnim ro#pobyly nikteré akce spolufinancovany
z fondu Evropské unie, ¥iStim roce to bude jeStvice. A samoizjm¢ az do roku 2009
mame moznosterpat ¢astky viadu mnoha miliard K v prepaitu ekvivalentu ze zdrdj
Evropské unie. DalSim takovym zdrojem jsodrgvEvropské investni banky, kterymi nyni
financujemecéasté&né vystavbu metra, do budoucna bude mozné financevagri EIB
napiklad i vystavbu rsstského okruhu.

Stejre tak stét, ktery je investorem prazského okruéerpéd z podobnych zdigj
dokonce opt také i z navratnych dotaci Evropské unie, ifldpd na vystavbu jizni a
jihovychodnicasti prazského okruhu. Takze prosim, nehéenfinartni moznosti nista bez
znalosti ¥ci. Nehovdte o tom, Ze vystavba dstského okruhu na Praze 6 je konkdrén
prodlouzZeni trasy metra A na leiSfToto tvrzeni chci velmi zasadipogit. Uz z¢asového
hlediska je toto absurdni nesmysl. Zastupitelé jigtdi, wiim, Ze itfada oldani, Ze
prodlouzZeni trasy metra A severozapadninirem, zandrné nefikdm na letist, protoze to je
feknme jeden z kamink této mozaiky, ale prodlouzeni zejména z¥fieho narsti,

z Dejvické severozapadnim sram, & uZ na Uzemi Prahy 6 nebasté&n¢ i Prahy 5, je pro
hlavni nesto prioritou. V sotiasné dob je projednavana zéna uzemniho planu, ktera takove
prodlouzeni trasy metra A umozni. Nicradéedlrt po z&azeni této akce do Uzemniho planu
je poteba jedt minimalre tii roky na projednavani Uzemniho rozhodnuti, stairebn
povoleni, a to i zafedpokladu, Ze nebudou tyto procesy komplikovanyopagtmi vlivy,
jako je tomu u staveb datského okruhuCili reainé hovaime o zahajeni stavby prodlouzeni
stavby trasy metra A severozapadningisam v doks, kdy mestsky okruh v Useku Strahovsky
tunel — Pelc Tyrolka bude t&infiniSovat. TakZze uz Zasového hlediska tyto stavby nejsou
konkurergni. Naopak jsou komplementarni, tak jako tomu hyffedchozichityrech letech

u téch staveb, o kterych jsem hailo

Nyni bych se rad dostal &mh nepravdivym tvrzenim, ktera zata ve vystoupeni
sletny Kolinské. Zaprvé howda o cenovémitstu dopravnich staveb v Praze.cOpouzivam
piesné citaty, které jsem si vihu jejiho vystoupeni zaznamenal. Héileo o tom, Ze
v pribéhu schvalovani izemniho planu v roce 1999 zastapitentlo k dispozici odhady —
pouzivam opt tohoto slova, které bylo spravm jejim vystoupeni citovano — cen dopravnich
staveb v cenové Urovni roku 1999. Dale hidleoo ugitych nagstech a v dalSi&e pouZzila
termin ,cifry, které byly schvéaleny v roce 1999“roBim, v roce 1999 nebylo schvaleno
kromé Uzemniho planu rozhodnnic, rozhods ne cenové odhady. Cenové odhady jsou
opravdu stavem roku 1999. distSichni vime, Ze cenova uraveoku 2005 je #kde jinde, a
to i z hlediska obecné inflace. BohuzZel ve stavehiato inflace oborova je vyrazvyssi.
Muzeme diskutovat o tom, jaky vliv na todhwstup Ceské republiky do Evropské unie.
MaZeme diskutovat o tom, jaky vliv na to m&ita globalizace stavebniho sektoreské
republice, odkup velkych stavebnich firem do vlagt vyznamnych nadnarodnich
stavebnich konceiin To vSechno jsou vlivy, které jsdakl bych nad ramec mozZnosti naSeho
ovlivnéni, a to jak Prahy 6, tak hlavniha:sta Prahy.



Ani jA nemam radost z toho, Ze odhady cen v ro@® ]€ou vyraza jiné, nez odhady
cen vroce 2005. Ale takova je realita a netykdtsezdaleka jen dopravnich staveb, a
rozhodré se to netyka jen hlavnihoésta Prahy nebo celéeské republiky, ale tyka se to i
dalSich zemi, kteréfistoupily do Evropské unie vigkém roce. To je prvni teze, kterou jsem
chttl zdsadn popit a zpochybnit, Ze zastupitelstvo schvalilo jakésny, které v gibéhu
¢asu narostly. Rozhodriomu tak neni.

Ve vystoupeni pana Ohrabla jsem zaznamenal j@&eni o tom, Ze hlavni ¢sto
Praha nevi, kolik budou jednotlivé dopravni stagdt. To je samdejme tvrzeni pravdive.
My nemizeme ¥dét, kolik budou jednotlivé dopravni stavby stat ai doby ukokeni
verejnych soutzi. Hlavni nésto Praha, stefrtak jakoReditelstvi silnic a dalnic, sotiti dnes
jiz v celoevropském prosdi. Jakakoli firma z 2Blenskych stat Evropské unie ma moznost
se zwastnit bez jakychkoli omezeni sé#it na vystavbuéchto zdsadnich dopravnich staveb
v Praze. Stephtak jakoceské firmy maji moznost se @stnit obdobnych tendlrv jinych
zemich Evropské unie. A sanfepr¢, Ze do okamZziku rozhodnutitipluSnych komisi a
prislusného zadavateletteme uva& opst pouze cenové odhady. TakZectala, s kterymi
bylo operovano, jsou cenovymi odhady v cenové Uraoku 2005. Pokud se bude cely
proces prodluzovat, stavebni povoleni biglaxme komplikovano dalSimi odvolanimi jést
dva roky, pak v cenové urovni 2007 nepochybena &chto staveb bude j&StysSi. Steji
tak jako u Mrazovky, kdy prodluzovani a obstrukeesrany skterych olganskych sdruzeni
— atrada osob je shodnych&rti osobami, které nyni bojuji proti vystavinéstského okruhu
na Praze 6 — vedly k prodrazeni o vice nez jedianchi K¢. J& doufam, Ze vifpact tunelu
Blanka tomu tak nebude.

Druhé naprosto nepravdivé a pré mepochopitelné tvrzeni, které chci zasapogxit,
je, Zze snad chybi jakychsi 30 milibma dokokeni pGizkumné Stoly tunelu Blanka, to
znamena tunelu #stského okruhu v trase Spejchar — Pelc TyrolkajeTprosim zasadni
nepravda, pizkumna Stola je prakticky dokéena. Informace, které byly ziskany, zejména
z hlediska geologie a dalSich podKlapro budouci so&ik na dodavatele této stavby, jsou
neocenitelné a ta investice hlavnihésta Prahy se v tomtdipad velmi vyplatila.

Tretim nepravdivym tvrzenim, u kterého bych také vadel, z ceho vychazi, ale
rozhodré ma k pravd daleko, je ¥ta, ot budu citovat, tak jak jsem si gthzaznamenat:
M¢ésto planovalo dosahnout zadluzeni 35 miliard, eolhaximum, které mu umidje zakon
0 obcich. — Prosim, skutea pravda je takova, Ze zakon o obcich figarzadné maximum
zadluzeni. Dnes uz dokonce ani nema tu dapgici hranici, kterou @ tento zakon tive,
respektive ona to byla vyhlaSka ministerstva finaale nebudu zde zachazet do détditera
hovaila o tom, Ze obce by na dluhovou sluzbili, na splaceni dlul, nengly vénovat vice
nez 20 % svych rozgtovych @ijma. Pokud dluhova sluzbagsédhne limit 20 %, pak je cosi
prohnilého ve stét danském a tato obec byélm feknime velmi vyraza pristoupit
k restriktivnim opatnim.

Pro vasi informaci — Praha v s@snosti na dluhovou sluzbu nepouziva ani 5 % ze
svych rozpetovych gijma. Cili tento dopordujici limit, ktery jes¢ nedavno platil,
nenaphujeme ani z&tvrtiny. Cislo 35 miliard jsem opravdu v Zivohesly3el. Dnes hovime
o tom, Ze v ramci konzervativniho rozppavého hospodani nechceme, aby zadluzenista
piesahlo zhruba 45 miliard & coz je objem réniho rozpdtu. Hovaim samorejmé o
absolutni vySi dluhu, nehokion o dluhové sluzh ta je opravdu na uarovni zhrubsh 5 %.

Cili i vtomto porovnani mame k dispozici krénvdech dalsich zdrbj— to znamené forid
Evropské unie, Statniho fondu dopravni infrastrokia vlastnich investnich zdrofi — jeSt



minimalné 10, spiSe 15 miliard prostoru n#jgti Gveéra, & uz od Evropské investii banky
nebo od jakychkoli jinych pe#nich Ustaw, piipadré na dalSi emise obligaci, které Praha
velmi Uusgsne realizovala v uplynulém volebnim obdobi.

Nesmysl¢é. 4 — oggt budu citovat: Hlavni &sto Praha ckito reSit gebytkovym
rozpaitem své zadluzeni, nezila se. Nyni hlavni rsto Praha planujerebytky na splaceni
dluhu. — Zde myslim doSlo k zasadnimu smiSeni ghapon, a to je rozpétovy prebytek jako
Ucetni kategorie a speni na Uhradu budoucich splatek dluhu. Sidtdnlavni nésto Praha
v uplynulych g@ti letech ukladalo nikoli febytky svého hospodeni, ale ¢ast svych
rozpaitovych @ijmua na takzvany spéci (et v zajmu akumulace &itych financnich zdroji
do roku 2009, 2010, 2011, kdy budou splatiitaré emise obligaci atkteré Gvry, které
hlavni mésto Praha v uplynulém volebnim obdobfijglo. Pro vasi informaci — tyto
rozpaitove zdroje, nikoli pebytky, zdiraziuji, nikoli ptebytky v rozpdtovém slova smysiu,

v (iCetnim slova smyslu, tyto zdrojaquistavuji dnes zhruba 5,5 miliardy a Zastupitelstvo
hlavniho nésta Prahy i Rada hlavnihoésta Prahy rozhodly o tom, Ze tyto piestky mohou
byt postups zapojeny pré&¥ na financovani strategickych investich akci, coZ je krot
dokorteni metra 4C2 Ladvi — Ligany také vystavba &tského okruhu, jeho severozpadni
¢asti, to znamena Strahovsky tunel — Pelc Tyrafki.opét dalsi finani zdroj, ktery mame
jiz dnes redla k dispozici, fyzicky, jak na naSiclttech bankovnich, tak saniepré v naSem
hospodé&eni. Nicmég chci zasadh pogit, Ze by se jednalo o rozffove gebytky a neni
pravdou, Ze by hlavni &to Praha v minulosti planovalagbytkové hospodani. Vzdy

v uplynulych rekolika letech planovalo hospagai bul’ mirné schodkové nebo vyrovnané.
Rozhodr nikdy neusilovalo o rozptovy prebytek.

Konein¢ péaty bod, ktery bych si dovolil ozéiatémei jako nahravku na smeto je
Berlin, ktery zde byl prezentovan jako jakasi ni@ajakysi ideal toho, jak ma astska
samosprava hospaika Berlin, vaZzené damy a vazeni panove,igduzené résto. Je mssto,
které ma mnohonasobn jak v procentech, tak i v absolutni vysi dluhwysSsi zadluZzenost,
nez hlavni msto Praha. Dokonce do té miry, Zeg rekolika lety Berlinu hrozila finaéni
insolvence, hrozil fakticky bankrot. Takze srovriaBarlin s Prahou a davat nam Berlin za
priklad ja povazuji za velmi nevhodné a zakaz toho, Ze ten pan, ktery byl na staZi
v Berlirg, asi nestudovalifslusné detni podklady dostate¢ do hloubky, protoze davat nam
Berlin za piklad povaZzuji opravdu za velmi Uugkme.

Nelze ndm ho ale davat zdilgad ani z dalSich (vodi, a to mimo jiné proto, Ze
dopravni infrastruktura, o které tady heéwoe a o které howda i sletna Kolinska, to
znamena silini okruhy a trasy metra, jsou v Bedlim zasad dobudovany. Silgni okruhy
zcela a trasy metra az n&tite rekneme dophkové Useky, které propojuji existujici trasy,
prost v Berlirg jiz jsou historicky dobudovany. Proto séie — tak jak to v tom kot@vém
grafu vyzrélo — Berlin sougkdit opravdu vSemi silami na modernizaci vozovélaokp
méstské hromadné dopravy a nemusiifidpd investovat do prodluzovani existujicich tras
metra. Samdzjm¢ nemusi investovat ani do vystavby okiutpokud tyto okruhy jiz
v Berlirg existuji a pokud, jak ja tvrdim, velmi vyrazpomohly kieSeni dopravy v hlavnim
meéste spolkoveé republiky Rmecko.

Chci ale ovSem pdfi tvrzeni o tom, Ze Praha malo investuje do madaoe a
obnovy vozového parku MHD. Uvedu konkréttislo. Za poslednityti roky bylo do
vozového parku gstské hromadné dopravy v Praze investovano vicel@eniliard K&. To
je ¢astkarekl bych unikatni ve vSech néwpristoupivsich zemich Evropské unie. V porovnani
nagiklad s Budapesti, VarSavou nebo jinymisty, s kterymi se reatrmiZzeme srovnavat, je



to castka ®kolikandsobnd, a dokonce i v porovnani s mnoha nififlav mésty starych
¢lenskych zemi Evropské unie jedastkarekl bych tctyhodna.

Velkym problémem samégjmeé zistava, Ze stat, statni rozed se podili na obnév
vozoveého parku naprosto minimé&inTo je situace, kterd je v Evropské unii nevidana.
V Evropské unii hlavni gsta, ale koneckorici dalSi nésta, ktera provozuji hromadnou
dopravu, mohou Zadat az o 50procentni sp@stistatniho rozgtu na tchto financich. Pro
vaSi ffedstavu — zéchto 10 miliard, které jsme investovali v uplynuiyityrech letech, ndm
stat grispel necelych 100 miliofh K¢, ¢ili necelé jedno procento #ahto néklad. To je
myslim naprosto s#¥né a mimo jiné jeden z fakfgmprat zadluZenost hlavniho &sta Prahy,
vtom jediném siedecniky mohu souhlasit, vykazovala v uplynulych letepbmgrné
vyraznou dynamiku. OvSem na druhé skraohoto tvrzeni stoji fakt, Ze dnes mame
k dispozici 48 novych vlakmetra pro trasu C, kazdy v hodéiahrubactvrt miliardy K¢, Ze
mame k dispozici zhruba 30 modernizovanych soupmatra v provozu na trase A, kazdou
v hodnot zhruba 120 miliofi K¢ a Ze pokréuje obnova vozového parku i na trase B, kde jiz
piiSti rok by nm&l podil modernizovanych vldk dosahnout tést 50 %. (Vykiky ziad
ob¢ani.) To jsou myslim fakta, prosim, abyste se, pokékbp pouzivate metro, projeli po
trase A, po trase C, nenajdete tam uz ani jedeinyjgafivodni rusky viak. Na trase B ta
obnova dostane pamé velkou dynamiku v fistim roce. O obnawozového parku tramvaiji
zde bylo hovéeno. | ja souhlasim s tim, Ze by mohla probihahlgjca budu dlat vSechno
pro to, aby v fistich letech byl hlavni akcent obnovy naSeho véhovparku sousdin
praw na tramvaje. V oblasti autobugme na tom myslim velice didv porovnani s ssty
jako Budape§ VarSava, Bratislava, o kterych jsem hiikale koneckong i Brno, Liberec,
Ceské Budjovice & dalsi nésta provozujici MHD v této republice, jsme na togfice dole.
(Vyktiky z fad olgani, poZzadavek, aby gecnik venoval tématu, pozndmky, Ze metro s jeho
dvéma stanicemi na obvédPraha 6 se jich prakticky netyka, protestni pétles

Starosta pan TomaS Chalupa:Damy a panové, nezlobte se, prosim o klid. Pane
radni, jestli mohu poprosit, pfine se ¥novat Praze 6. Konstatuji, Ze v tuto chvili mame za
sebou 28 minut z toho vystoupeni.

Pan Radovan Steiner, Rada hlavniho ®&sta Prahy: Jenom gkolik vét na zaer
tohoto vystoupeni. Myslim, Ze i problematika modeaoe vozového parku metra velmi Uzce
souvisi s Prahou 6, Bypodepisi tvrzeni, Ze dwstanice metra pro Prahu 6 jsou malo a Ze i ja
budu dlat vSe pro to, aby v budoucntch stanic na Uzemi Prahy 6 bylo vice. Prosinmmea
se k problematice #&stského okruhu. I my chceme, aby prazsky okruh \bgévernici
feknéme severozapadwasti zprovozan sowasre nebo s ufitym predstinem ped gisluSnou
severozapadniasti nestského okruhu. To dle mého bytostnéhesgdéeni bude realitou
roku feknéme 2010, mozna 2011, i proto, Ze vystavidstského okruhu v razenych tunelech
trva podstaté déle, nez vystavba prazského okruhu, ktery s \gimhloubeného a tudiz
z hlediska vystavby jednodussiho tunelu dstekécasti Suchdol bude trvat podstatkratSi
dobu, nez vystavba #¢stského okruhu. Proto si dovoluji vas, vazené patstiky a vazeni
zastupitelé, poprosit, abyste i v souladu s vystqutzkumu véejného migni, ktery prokshl
praw mezi olkany Prahy 6, podgi vystavbu néstského okruhu, podpit nasi snahu o
maximalni tlak na vladu, ministerstvo dopravyRaditelstvi silnic a dalnic o maximalni
urychleni vystavby prazského okruhu ve vagahtak, abychom se mozna z# pde, teba
v tomto séle nebodkde jinde na Uzemi &stskécasti Praha 6, mohli sejit a konstatovat, Ze
oba dva okruhy byly zprovozny a velmi vyrazi zlepSily dopravni situaci na Praze 6. O tom
jsem geswdcen. (Piskot.)




Starosta pan Tom&s ChalupaNezlobte se, jestli bude takto probihat jednaiskdmi
apod., tak opravduiprusim toto jednani zastupitelstva. Opravdu to myslazre. Dékuji
panu radnimu Steinerovi. Poprosim pamedpedu vyboru dopravy Laudata. Pabedpedo,
mate maximal&é 15 minut na toto vystoupeni.




