Pan _ing. Ladislav_Pivec, feditel Ustavu dopravniho inZenyrstvi (vzhledem
k odbornosti tématu bylo vystoupeni zaznamenanofdrezulatnich Gprav, aby nedoslo ke
zkresleni smyslu): Dobry ¥er, ddmy a panové, jak uEkla pani mistostarostka, jsem
z Ustavu dopravniho inZzenyrstvi a nasim Gkolem mgwvéazat naiedchozi d¥ informace,
které nam poskytly zakladni vstupy pro to, jak jgdipravovany ob zakladni stavby, které
se tykaji Uzemi wstskécasti Praha 6, to znamena prazského okruhésiského okruhu. A
nasim ukolem bylo podle aktualnich informaci o mevystavby na Gzemi #stskécasti, na
GUzemi okoli Prahy i v Praze celé, na zakladslednich dopravnich jmkumi a znalosti,
které mame o vyvoji prazské dopravy, modelovaty t@ognézovat stav dopravy po
zprovozréni chto dvou dopravnich staveb. (Vyklad provazen priag na obrazovcedele
salu.)

Nejprve alespi kratkd poznamka o tom, jakym tgmbem takova prognodza vznika.
Tim zakladnim vstupem je jednakada dopravnich pekumi, které provadime na
komunika&ni siti mésta, nejen dopravnich jmkumi klasickych, ale i dopravnich $eni,
dopravnich anket, abychom znali dopravni chovagvatel, abychom &d¢li, jaké poteby
obyvatelé mista ve vztahu k dopramaji.

Druhym velice vyznamnym vstupem je otazka znalegtiZiti, skuténého vyuZziti
ploch na Gzemi #sta nebo na Uzemi té oblasti, kterou posuzujerhkediska rozvoje tohoto
Uzemi, to znamena z hlediska na&plintuzemniho planu hlavnihoé&sta Prahy. Vite, Ze i
oblast Prahy 6 p#tmezi rozvojova Uzemi, mezi Uzemi, kde $edpoklada a budujtada
novych staveb, které maji saniegr¢ i velky dopad na dopravu.

DalSim vstupem byly varianty komunikd si€, které pichazeji v Gvahu, jsou
popsany na tom slide. Zakladni vstup je pochopitdifinovani sotasného stavu dopravy na
souwasné komunikéni siti. Druhy vypeéet, ktery jsme provéidi, byl vypocet na komunikéni
siti, ktera se f@dpoklada v obdobi let 2010 — 2011, bez jakych&kituhi. Treti variantou
potom komunik&ni st’, kterd obsahuje prazsky okruh a kémeposledni variantou, kterou
jsme posuzovali, byléeSeni, které je obsazeno v Uzemnim planu, to zréawias dva okruhy
Vv té severozapaduasti nésta jsou dobudovany.

Na zéklad téchto vstum, téchto informaci potom fichazi porngrné rozsahly
programovy balik software, pomoaihoz rozvrhujeme zéte na komunikace. Je to software,
ktery je pouzivan v ramci prakticky celé Evropyfteare, jehoZz autorem je firma PTV
z Karlsruhe. Je paplikovan na podmink¢eské republiky a speciéma podminky Prahy.
Vystupem tohoto postupu, to znamena po definovdkiadnich vstug, definovani variant
komunikani sit a zpracovani toho vlastniho dopravniho modelu,ikegin jednotlivé
prognozy dopravy, prognozy intenzity dopravy.

Pripomenu je&t na jaké siti jsme to rozvrhovani dopravy pradiacili jaky je
piedpoklad realné vystavby &ik tomu obdobi roku 2010 — 2011. Je to zprovozrtasti
prazského okruhu v rozsahu od dalnice D 1 az poicld) 8, zprovozini mestského okruhu
vlastre v celé délce s vyjimkou té vychodfésti.

Na tomto slide je definovan, respektive popsarvyl@ané komunikéni siti méstske
¢asti Praha 6, Praha 7 sagny stav dopravy. N&dah hlavnich komunikacich jsou uvedena
¢isla, ktera definuji celodenni intenzitu — obo&smu celodenni intenzitu — automobilové
dopravy v jednom m@mérném pracovnim dni. To, co je uvedef@venou barvou, jsou Useky



povrchové, to, co je barvou modrou, jsou jednotlivéely. Toto je tedy vychozi stav, se
kterym se dnes potkavate na komunikacich naSeistamReruSen panem starostou.)

Starosta pan Toma$ Chalupa:MiZu vas, pandediteli, poprosit — protoZze nevim,
jestli tacisla vidi vSichni — jestli byste mohl ty zakladahy popsatfici, odkud kam ktery
usek afici k nim¢iselny udaj, kolik tam dnes, v tyto dny jezdi aut.

Pan ing. Ladislav Pivec ifeditel Ustavu dopravniho inZenyrstvi: TakZe popisu to,
co je victt. Vybrali jsme zakladni komunikai st na tom Gzemi zhruba od prazského okruhu
aZz po Argentinskou. Znovu opakuji — jsou to celadeobousnirné zatze, na prazském
okruhu 46 az 61 tisic automalilna ulici Evropska 35 tisic automahiha ulici Patékova 33
tisic automobil. Pijdu-li dal na vychod, Jugoslavskych party&a20 tisic, Svatovitska 26
tisic, dal smirem vychodnim, pokemvani,Cs. armady - Pod kastany — Korundnas3o tisic,
Milady Horakové 37 tisic, v oblasti Letné 33 tistuzidel, Veletrzni 41°tisic. Vyznamné — jak
dale uvidite - je i zatizenfeba Nabezi kpt. JaroSe, Ifyje to uz Praha 7, kde ta intenzita je 37
tisic vozidel.

Pro zakladni srovnani jednotlivych moznych variargtavby oné hlavni komunikai
sitt jsme jako prvni namodelovali rok 2010. Toto jeytesghéma, jak by vypadala dopravni
zaez na komunikacich #sta, pokud by se nepostavildbec nic, to znamena pokud by byl
souwasny stav. Ja se malinko vratim k &snému stavu, jenom prdigomenuti, tam, kde
jsou vidit ta cisla, a ta zmna, ktera se uge, pokud nepostavime naprosto Zadnou
komunikaci, je takovato: KdyZz se na to podivatechdai k naistu prakticky na vSech
komunikacich, vSechny komunikace jsou zatizeny mé&z, v sotiasném stavu. Mohu-li zase
komentovat Bktera c¢isla nebo je fe¢ist — Evropska 37, Patkova 41, Jugoslavskych
partyzar 28,Cs. armady — Pod Kastany — Korundna36 tisic, Milady Horakové 45 tisic,
v oblasti Letné 39, Veletrzni 41 tisic. Ziovana komunikace levodZzni — 43 tisic vozidel.

Podme dal. DalSi posuzovanou variantou je varianteowak kdy se vtomto
severozapadnim sektoruesta postavi pouze prazsky okruh a nepostavil pkagh nestsky.
Jaké to ma dopady na &&t, vidite. KdyZ to jenom okomentuji ve vztahu kto
srovhavacimu pentlogramu, ktery ukazoval stav 2040 jakékoli vystavby, tak vidite, Ze
prazsky okruh skute¢ uz ma pozitivni vliv pedevSim na ty komunikace, které jsou
v zapadnicasti, to znamena speciélrEvropskou ulici, kterou e protfadu motorisi
nahradit, a na té Evropské dochazi k poklesu dgpr@atimco v oblasti ulic Milady
Horakové, oblasti Letenského nésti, v oblasti ulice Pod kaStany, Veletrzni zadmjky
pokles nenastava.

Toto je posledni modelovy vypet, ktery prognézuje vyvoj dopravy, to znamena
intenzity dopravy na celé siti, ktera vychazi zmimého planu. To znamena, Ze je postavena
jak severozapadniast prazského okruhu, tak osast okruhu rsstského. Za této situace
vidite, Ze dochazi k poklesu, velmi vyraznému pskleatizeni na povrchovyakastech
komunikaci. Ty poklesy jsou vyrazné. Mohu segdgdtinou vratit k tomu stavu 2010, kdyby
nebylo postaveno nic. Kdyz se podivate — Velet@hitisic vozidel, pokud postavime oba
okruhy, 26 tisic vozidel. MZeme-li se podivati¢ba na oblast Milady Hordkové — 18 a 27
tisic pokud postavime oba dva okruhy, 45 — 39 pokegostavime nicCili myslim, ze
z tohoto pohledu na ten severozapadni sektor vgplye skuténé reSeni pro odleteni
povrchovychéasti komunikaci sgidva ve vystav obou dvou okruin.



Tady jsou je&t jednou vSechnytyii obrazky, tak jak jsem je popisoval, vlevo
sowasny stav, vpravo stav roku 2010, kdyZ nepostaviaany okruh, vlevo dole pouze
s prazskym okruhem, vpravo dole oba dva okruhygadéemniho planu.

Nicmére si myslim, Ze neni mozny pouze pohled z hledigklné¢casti Prahy nebo
jednoho segmentu Prahy, Ze je vhodné se na dopr@sgdni podivat i z hlediska
celoprazského, respektive z hlediska Prahy a jejéjblizSiho okoli. O takovyto pohled jsme
se pokusili a spoitali jsme pro celkové dopravni vykony, které s&kamunikani siti mésta a
jeho nejblizSiho okoli budou v roce 2010 konat,ealy ve vyjadeni, které poskytuje
pravcEpodobri nejlepsi informaci o zékich, které vyplyvaji z dopravy, to znamena vygd
pomoci vozokilomet.

Z té tabulky je zjevné, Ze \ipadt, kdyby Praha nepostavila Zadny okruh, je celkovy
dopravni vykon na komunikai siti nésta a jejiho nejblizS§iho okoli ona hodnota, ktera |
v tom prvnimiadku, to znamend 38,66 milibvozokilometfi denrg. Pokud misto postavi
nebo pokud bude v Praze postaven pouze prazskyhokmklesne dopravni vykon na
hodnotu 38,38 miliot vozokilometti. Pokud se postavi okruhy oba dva, je tam dalSiegok
na hodnotu 38,23. KdyZ téeknu ne vdch milionech, ale vtom, co to znamena, tak
zprovozrgnim prazského okruhu dojde k poklesu dopravniho omyk na povrchové
komunikani siti o 320 tisic vozokilomatrdenrg. Pokud postavime prazsky gstsky okruh,
dojde k dalSimu poklesu gebnych najetych vozokilométr a to celkové snizeni je &h
880 tisic vozokilomefr. Neboli pokud tyto dva okruhy postavime, deébade najeto o taka
900 tisic kilometit mére, nez pokud bychom nepostavili nic.

Co za sebe zé&rem? Jaké jsourfmosy néstského okruhu podle mého nebo podle
naseho nazoru? Prvni — sdesni hlavnich vykod dopravy automobilové na nové trasy,
které jsou vedenyipvazri v tunelu. Z toho vyplyva snizZeni intenzit autoniobé dopravy
na fadk povrchovych komunikaci, které jsou dneskaézawany neurrné dopravnim
provozem — Milady Horakové, Veletrzriis. armady a dalsi. Velice vyznamnym dopadem je
také to, Ze diky vysta¥btéchto okruli mohu vytvdit podminky pro dinnou regulaci
automobilové dopravy, a to jak na Uzemi Prahy @h¥r7, tak i v centru #sta. A konéng
bezesporu zajimavymtiposem mistského okruhu v tétgéasti je to, Ze vytvibm dobre
tangencialni spojeni mezi oblasti Prahy 6 a Prahge§pektive 9, na jih potom na oblast
Prahy 5.

Posledni poznamka: Aby tento systém mohl funggsati vhodna dv opateni, ktera
by méla doprovazet tuto vystavbu. Jednowcht &ci je zlepSeni pohybu chailw oblasti
Vitézného namssti, paitd se s podchodem, ktery byeinfeSit tuto situaci. A konm¢ je
potrebné ono propojeni Svatovitska — Evropska, o ktehéndil uz kolega, aby doslo
k odlelteni Vitzného narésti. To je z mé strany vse.



