Pan ing. AleS Merta, generdlniieditel PUDIS (vzhledem k odbornosti tématu bylo
vystoupeni zaznamenano bez forndniah Gprav, aby nedoslo ke zkresleni smyslu): Dobry
vecer. Vidim, Ze jde @as, tak pistoupim gimo k vyzadanému vykladu. (Vyklad doprovazen
prezentaci na obrazovcee®le salu.)

Jaka je vychozi situace? (Stiznosttafii na Spatnou slySitelnost. ydtuSen panem
starostou.)

Starosta pan TomaS Chalupa:Neni slySet, pangediteli, musime upravit mikrofon
tak, aby vas bylo vice slySet. Ja bych v @ze, nez sefjpravi technika, upozornil, Ze stale
jeS€ jsou v séle volna mista. Damy a panovéfikseojite, je mozné se posadit. Zard\ae
snazime jest doplnit jednufadu Zzidli, aby opravdu kazdy mohl ged jednani mohlo
probihat Usgdrg. (K dr. HrubeSovi:) Pane doktore, jak jsme na teen Zidlemi? (Jsou
dophovany.)

Pan_ing. AleS Merta, generalnireditel PUDIS: Jak& je vychozi situace? Takovy
zakladni ramec, na pozadi kterélpmavuje nésto stavby svého dopravniho systému: Praha
jako spravni centrum republiky, jak je ¥tdz tohoto obrazkugeli vngjSimu tlaku dopravy,
vSechny zasadni komunikace jsou orientovany cewtndici Praze. Ten pomm, jak ktera
komunikace, ktera vstupuje do Prahy, k tonfisgiva, je znazokm na tomto obrazku. Je
v8ak nutnofici, Ze ten tranzit i@s Prahu neni pro vhiti dopravu v Praze vyznamny,
rozhodré neni gevazujici. Proto — tady takova trochu mala adbao— jaké jsou myty o
tranzitu: Upozoafiuji, Ze opravdu to plati pouze pro ulici Wilsono¥ili takzvanou magistralu
u muzea.

Toto jsou objektivni¢isla, zdrojem dat je dotazovy t@kum UDI hl. m. Prahy
z listopadu laského roku. Z celkového pu asi 90 tisic vozidel za den, ktera projedou
kolem muzea, je tranzitu pouhych 3 %. Tranzitu -Skeryo vozidel, ktera maji cil nebo zdroj
mimo Prahu. To ukazuje vtom pém ta ¢ervena spodni linka. Ten jeden odstin zelené
vystihuje p@et vozidel nebo podil vozidel, ktera maji v Praienebo zdroj. Ten druhy konec
— mimo Prahu, to nefSi pole jsou vSechno vozidla, ktera pro§izd Prahy do Prahy.

Praha ma opravdu &welky potencial na to a generuje si svoji viagtopravy. Je to
vidét i na tomto grafu, ktery znazasje vyvoj motorizace ve srovnani PrahyCaské
republiky. Ceskéa republika celkem jsou ty modré sloupce, Pjaltervers. Jestlize se ndm
tam zd4, Ze vroce 2003 doSlo &akému poklesu, je to jen zasluhowjakého
administrativniho ... (Redsedajici pani ing. Trnkova upoioje fecnika na to, Ze grafy
nejsou vidt, je teba je slova popsat.) Byl jsem upoza¥n, Ze grafy nejsou zcela jaswidét,
myslim, Ze to neni na zavadu. (Smictad olgani.) Grafy vystihuji spiSe tendence,diala
nejsou rozhodujici. Pokud tam budou vyznarist, tak je zminim.

Tento graf znazawuje vyvoj dopravnich vykain na Uzemi hlavniho &sta Prahy
v obdobi od roku 1961 az do roku 2004. Je to vaws@m ndtitku, takZe je vidt, Ze do roku
1990 ten trend byl po#mn¢ klidny, od roku 1990 kazdym rokem je dramatickistovy.
Nutnoftici, Ze tento ndist individualni dopravy neni sanmep¢ na ukor ndstské hromadné
dopravy. Pokles nebo stagnacesiské hromadné dopravy se zastavila. Ja tady teastve
Udaje z réenky dopravy pro rok 2004, zdenky dopravy ministerstva dopravy, kde jedtid
Ze od roku 2000 do roku 2004 se v Praze uz i zeypajet prepravenych osob. (Poznamka
ob¢ana mimo mikrofon — nelze zaznamenat.)



Tento graf znazdawje podil intenzit na komunikai siti hlavniho rista Prahy
v rozctleni na vejSi a centralni kordon. Centréini kordon je zna&ortmi ¢ervenymi
sloupci. Je vidt, Ze od roku 2000 intenzity na centralnim kordstagnuji. Naopak \jsi
kordon stéle strih roste. Jaké jsou asitipiny tohoto jevu? V centru #sta dochazi uz
k naprosté saturaci. To znamend, Ze komunikai uz vicemés vice aut nefevezme,
naopak penasSeji se na ¥s$i kordon dopravni vztahy, na realizované stavidgpriklad
stavba Zlichov a Radlicka, tunel Mrdzovka a Strakguunel jiz jsou na wjSim kordonu.

Jak na to Praha reaguje? Praha na to reagovalz\2000 fijetim dzemniho planu.
Jednou ze zasadnich kapitol Uzemniho planu je ddapidopravy. Systém dopravy pro
individualni dopravu znaztuje tento piimét toho zékladniho systému do mapkysta.
Sklada se z prazského okruhu, ktery je v kompetstétu, a z gstského okruhu a radial,
které jsou v kompetencidsata. Ale pozor, tento stav nebo toto schéma ziamcilovy stav.
Jaka je situace v roce 2005? Z fambné komunikani si€ jsou dokogdeny a provozovany ty
okrové linie a je zcelaiejmé absence staveb v severnim segmeiitnZ vznika vlast#
nespojita funkce celého toho systému, a funkci tepstému na@dzené komunikmi si€
piebiraji méstské tidy, v piipact severniho segmentu je to trasa Platwa, Milady
Horakové, Veletrzni.

Jaky je disledek tohoto stavu 8jtktera je provozovana v roce 2005? Takové dva
gordické uzly prazské dopravy, Barrandovsky moseknime Prasny most nebo gpezd
Letnou: Ty grafy dole vpravo ukazuji vyvoj intenpi Barrandovském maesbd roku 1995,
stéle tendencaistu, v roce 2004 projiZtb v pramérny pracovni den 125 tisic vozidel za den,
v koridoru severnim — Milady Horakovéigsreé v iseku Na Valech — Prasny most to bylo 45
tisic vozidel za den. Je i Ze zde od roku 1995 do roku 2004 ty intenzitgemént
stagnuiji.

Reseni toho problému vidi Praha v tom, a tak ho paidie Gzemniho planu postupn
realizuje, na jihu vystavbou stavby 514 a 513. Tjansituace takova, Ze v stasné dob
probihaji vykrova fizeni pro zhotovitele stavby, a na sever@nda stavbami sil@niho
okruhu, 518 a 519, a santepre systémem gstského okruhu — systémem Blanka.

Nejake podrobgjsi Udaje k prazskému sitmimu okruhu. Prazsky sikni okruh je
cely v kompetenci statu. P&enym investorem jReditelstvi silnic a dalnic, financovani
probiha pes Statni fond dopravni infrastruktury a&é se s fispivky z EU.

Jaky byl vyvoj stabilizace prazského okruhu v seirarsegmentu pro Uzemni plan
Prahy? V prvni polovi® 90. let, kdy se tud koncept izemniho planu, se hodnotily varianty
feknu ve svazku J, to jsou varianty Rugzyn Suchdol — Bezirgves se svymi dalSimi
subvariantami v gichodu Suchdolem, a varianty S, které byly v traseyiR — Roztoky —
Zdiby, zase s dalsimi subvariantami seeod ReZe, vztah ke Klecam apod. Z tohoto
véjite variant si na zaklgdvyhodnoceni Praha zahrnula do Uzemniho planu ntaria
takzvanou J, jizni.

Jaky byl nasledny postupiipravy varianty J? Vieznu 1999 investor fpdloZil
k projednani navrh dokumentace pro Uzemni rozhédnsbiasré s tim dokumentaci EIA,
coz je dokumentace hodnoceni vlivu na Zivotni peot Vcéervnu téhoZz roku byla
Z ministerstva zivotniho prastdi dokumentace vracena iepracovani s definici variant pro
posouzeni. K posouzeni byloteno celkem § variant, varianta J, Sc, Sd, Ss a varianta T od
jihu k severu. Investor tomuto pozadavku vyélpwpracoval technické dokumentace pro



vSechna tatdeSeni a zpracoval EIA, nebo ofilaEIA v Useku celého severniho segmentu
prazského okruhu. V raroku 2000 pedlozil tuto EIA k projednani, v ¥a2001 vznikl
posudek této dokumentace. V prosinci 2001 doSler&jrému projednéni posudku a v dubnu
2002 vydalo ministerstvo zivotniho predi souhlasné stanovisko s podminkami. Na zéklad
téch podminek, které jsou zde uvedeny, to znamena,htediska vlivi na Zivotni prosedi
lze akceptovat realizaci varianty Ss a J, ostasriamty byly z posuzovani vyléany,

z hlediska vlivi na Zivotni prosedi doporduje ministerstvo Zivotniho prasdi realizovat
variantu Ss. Variantu J lzefipustit v gipac, Ze projednani konceptu Uzemniho planu
velkého uzemniho celku prazského regionu Wionoznost realizace varianty Ss. Praga
dalSich podminek, které byly stanoveny jak pro fépravy, tak pro fazi vystavby a provozu.
Ty podminky byly stanoveny pro 8lvarianty.

Investor po doho#l s méstem se rozhodl, Ze bude nadéle podvat v gipraw
varianty J, varianty jizni a Ze zapracuje vSechitjpgminky stanovené ministerstvem
Zivotniho prostedi do dokumentace. V stasné dob je stav takovy, Ze v prosinci letosniho
roku bude k dispozici Uplnyistopis dokumentace &editelstvi silnic a dalnic bude
piipraveno podat zadost k zah4jeni Uzemiiibeni.

Definice €ch staveb v severnim segmentu vypada asi taktoyriRuz Suchdol, coz je
stavba 518 a stavba Suchdol #eBnives, stavba 519.Ten Zluty puntik pulzujici ukazuje
rozhrani staveb.

Zde asi neni prostor pro to, abychom popisovalhtaké reSeni &ch jednotlivych
staveb, proto jenom ukazky toho rozhodujiciho djekoz je pemostni Vitavy v prostoru
Suchdola. To femoséni vzniklo na zaklag architektonicko-konstruii soutze z Unora
1999 a ve vizualizacich vypada asi takto. Zakre®otmrafie, jest jeden, ¥etné modelu.

Myslim si, Ze dalSi podrobnosti ohleédstaveb silniniho okruhu, ale i¢ch dalSich,
které tady budou popisovany, uvidite na dvou adtesdebo mzete ziskat na dvou adresach.
Jedna je Inform&i centrum dopravnich staveb na Praze 6, kterdizevAno péi odboru
méstského investora, sidli v budopolikliniky v Bievnow, Pod Marjankou 12, otésno je
kazdou prvni $edu v ngsici od 14 do 18 hodin. Druhé infortm centrum, které spravuje
odbor dopravy Magistratu hlavnihogsta Prahy, sidli na adrese Prah&4snovka 8¢ili
v sidle odboru dopravy, a ot@no je v pondli a stedu odpoledne. To je zaénvSechno.
Déekuiji.



