Zastupkyné starosty pani Jaroslava Trnkova: JA bych si dovolila té jeS€ pozvat na
poslednich par jenom srovnani pana ing. LavicelZ& ELANu.

Starosta pan Toma$ Chalupa(reakce na Zadosti z pléna): Ne, povedeme rozpravu
budete moci v ni vystoupit, pokud jstecané Prahy 6. T jsou gednasky, postupujeme
podle programu. Nezlobte se.

Pan _ing. Jifi Lavic, CITYPLAN, s. r. 0. ((vzhledem k odbornosti tématu bylo
vystoupeni zaznamenano bez forndniah Gprav, aby nedoslo ke zkresleni smyslu): Dobry
vecer, damy a panové. Moje jméno je Lavic, jsem zdesposti CITYPLAN a pipravili
jsme pro vas takovou kratkou prezentacie(BSen panem starostou.)

Starosta pan TomaS Chalupa:J4 si vas dovoluji upozornit, pane inZenyre, Zéema
opravdu ®jakych Sest minut, takZe velmi rychle.

Pan ing. Jifi Lavic, CITYPLAN, s. r. 0.: Pokusim se to maximarekratit. (Vyklad
provazen prezentaci na obrazovceéele salu.) Hpravili jsme pro vas takovou prezentaci,
ktera v podst&t porovnava varianty navrhu dopravniho systému paodierhu, ktery je
uveden na webovych strankachc¢abskych sdruzeni SOS Praha s fieSenim, které je
zakotveno v uzemnim planu hlavnihoésta Prahy. A to z hlediska progndzy intenzity
individualni automobilové dopravy.

Na tom prvnim slide je ta koncepce dejme tomui&@fi¢, kterou uZ jsme tady
mnohokrat vidli, proto se s ni nebuduiipS zdrZzovat. Jedna se tedy o radialni okruzni
systém. Naproti tomu dopravni koncepce podle SChdmnahrazuje ten astsky okruh
polookruhem a v téasti severni ugdnosiiuje variantu vedeni trasy prazského okruhu tou
vzdalerjSi trasou, to znamena variantou S&dpoklady té dopravni prognézy jsou obdobné,
jako prezentovali kolegové z Ustavu dopravniho my#stvi, to znamena, v3e je zaloZzeno na
matici zdrofi a cili toho daného regionu a ten objem dopravy tedy rexg@n ... (Perusen
panem starostou.)

Starosta pan TomaS Chalupa:Dobre. Jate kcistim. Omlouvam se. Vychazite ze
stejnych princig.

Pan _ing. Lavic, CITYPLAN, s. r. 0.: Tady je v podstétta varianta, kdy jsou
zprovozreny stavby podle Uzemniho planu. Vidime, Ze kistir toho dopravniho zatizeni
dojde na&ch traséch, které jsou ozmeny €mi ¢ervenymi Sipkami, to znamena Strahovsky
automobilovy tunel, fevnovska radiala, dale pakéstsky okruh Blanka a propojeni Evropska
— Svatovitskd. OvSem kdyZz porovname variantu, kibgrdnastala viipack realizace, resp.
nerealizace fevnovské radialy a téasti toho mistského okruhu, tak na tom povrchu bude
situace vypadat nasledujicimiiobem: Ty narstu tam jsou znatelné. K pokias dojde na
StreSovickeé, potom na tom propojeni Evropska — Svtdké@j na kZovatce na Malovance.
Na ostatnich komunikacich jsowtsi ¢i mensSi naisty. Je vidt, Ze ta dopravni sije
zahlcend, to znamena, Ze ta doprava se v pédsitva i do &ch dnes relativé klidnych
¢asti mistnich komunikaci, jako riéigad Keplerova, Jeleni. Na P&kové je nafst proti té
variang, kdy bude v provozuibvnovska a istsky okruh, o 148 %, na Evropskéisiro 35
procent, na Jugoslavskych party@at® %. Celkovy vykon na tétdasti, na tomto viezu
Prahy 6 poklesne pouze o 10 %. To znamend, Ze fgyadoi vztahy se budou realizovat
navzdory.




Dalsi je centralni oblast &sta. Situace je tam obdobn&, nebudu se tim zabywait.
variang, kdy je vytvdena kapacitt nedostaténa st’, se vlastl ta doprava rozléva do celého
mésta, to znamena, Ze jsou omezené moznosti, jakomegu Tady vidime jestrozdilovy
kartogram SirSiho Uzeméerverg jsou zobrazeny nasty dopravniho zatiZzeni, zetefsou
zobrazeny poklesy.

Zawry a dopordeni, které z naSich poznatkvyplynuly: Ta vystavba novych
komunikaci neni sama o solieSenim, které vede k zafigf udrzitelné mobility, avSak
narastajici individualni dopray Ize celit promySlenou dopravni politikou, nikoli navrhem
nevyhovujiciho dopravniho systému, jehd&lddkem je potom nast casovych ztrat a vyssi
nehodovost. Dopravni zkiidvani neni mozné tam, kde neni k dispozici &ilhist’, které
zaji¥uje @ijatelnou miru mobility a dopravni obsluznosti. Aotobilovou dopravu, ktera je
nutna pro zaji$ni standardni Urovn zakladnich funkci ®stské aglomerace, je vhodné
preveést na typ komunikaci, které jsou &ley od té obytné zastavby, v tomtogact jsou to
ty tunelové Useky.

Pro moZnost regulace individualni automobilovérdap v €ch vybranych oblastech
je nutné samadejme zajistit rozvoj dalSich moZznosti, jak tu danou teeaskuténit, to
znamena Jvi&jna hromadna doprava, vytemi podminek pro chodce apod.

Celkow by ta realizace navrhu dopravniho systému s @Elizéstského polookruhu
znamenala v tom vyhledovém obdobi horSi dopravogasi na ¥tSiné posuzovanych mist.
Celkovy objem dopravy by se sice nepatsnizil, ty dopravni vztahy by se realizovaly t&¢m
ve stejném objemu, avSak za horSich podminek. da pydtkoval za pozornost a doufam, ze
jsem gilis negekrcil ¢asovy limit.



