MESTSKY OKRUH — DALNICE UPROSRED MESTA

Stspan Bohd, OZiveni — Bohemian Greenways

Vztah méstskeho okruhu k urbanistické struktuire mésta

Centrum Prahy net¥djenom Prazska pamatkova rezervace, alié gatrej piirozere i Dejvice,
HoleSovice, Zizkov, Vinohrady, Smichov..id®l negativnimi vlivy dopravy jeéeba chranit celé
kompaktni nésto se souvislou zastavbou.

Jihovychodni segmentdstského okruhu (dale MO) lezi ve sp@nezi kompaktnim gstem

a sidlisti —odsava tak dopravu z nésta. Severozdpadni segment MO naopak SirSi centrum
Prahy protina vésné blizkosti paméatkové rezervace (napgjezd ze Strahovského tunelu

a planovana mimourawva Kizovatka na Malovance je cca 1 km od Prazskéhouhrad
adopravu do mésta privadi.

M éstsky okruh — dalnice uprosted meésta

Zprovozrenim tunelu Mrazovka vznikla rychlostni silnice vedddo centra gsta a kogici na
Malovance. Msledkem toho je zvySené mnozZstvi aut v oblasti ¢ ¢kade je v sotasné dobjiz
kapacita zcela zapina a dalSi nést dopravy neni de facto mozny) a Bevoblasti Bevnova.
,Redenim“ takto umoemych problén bude pokréovani MO na Pelc-Tyrolku. Vznikne tak
Severojizni magistrala Il — kapacitni rychly pitah néstem bez jediné Uréové KiZzovatky.

Tunely — spasné&eSeni?

Samotny nistsky okruh v Useku Myslbekova — Pelc-Tyrolka bsie v tunelu, ale problémy

tim nezmizi:

* Emise nezmizi, pouze se zkoncentruji u paréalydecli (pozitivni vliv plynulejSi dopravy
bude negovan celkovym rigstem objemu dopravy)

» Bariéry na povrchu — mimouraevé Kizovatky maji stejé vyrazny bariérovy efekt jako
zatizena komunikace

* Tunely s sebou nesou vysoké provozni naklady a ldelpeapénostni rizika

* Tunely neieSi zatiZzeni okolnich ulic — ty slouZi jakoifivadéée na méstsky okruh.

Disledky velkokapacitniho MO na gilehlé komunikace Ize dolife ukazat na grikladu
Severojizni magistraly — kdyby byla magistréla v tunelu, jak by se zlepSila situace v #aé,
Zitné, Vinohradské, Seiferto, Porezni...?

Enormni zatizeni mimouréwevych KiZovatek a na&bezprosiedre navazujicich povrchovych
komunikaci potvrzuiji i oficialnino vyj&eni Ustavu dopravniho inZenyrstvi. Podle tdapl

Z roku 2001 a ugsrénych v roce 2004 vyplyva, Ze po vybudovani&azti MO ,je mozné
piedpokladat, Zeikzovatkou Malovanka bude v obdobi roku 201Cgzri&m pracovnim dnu
projizdét vSemi sndry celkem cca 125 000 vozidel za 24 hodiitden vice jak 70 % z vySe
uvedeného ptiu bude do kZovatky vjiZzdt z tunet.

(...) V roce 2003 bylo zjigho, Ze kizovatkou Malovanka v imérny pracovni den 0 — 24 h
projelo 49 tisic vSech vozidel.”

M éstsky okruh a dopravni za&Z na prilehlych komunikacich

M¢éstsky okruh bezproisdre po zprovozani odlelEi soulgznym komunikacim — SJ magistréla,
Milady Horakové, Korunowni, Veletrzni, Kizovnicka. Sodasre vSak vzroste provoz na
piicnych komunikacich, které budou fungovat jakivgdéce — Plzéska, Patékova, Evropska,
Jugoslavskych partyzanLetensky tunel...

Konkrétn &€ na Praze 6 nebudou hlavniitidy Evropska, Svatovitska, Jugoslavskych
partyzani a zejména Kizovatka na Vitézném nangsti kapacitné sttit a doprava se proto
rozleje do obytné zastavby Dejvic, ®echovky a Brevnova - viz zééZovy diagram SURM

k roku 2015 (UPn VUC).



Dusledky vystavby tun&lMO pro gilehlou uliéni st’ Ize ostats vycist i z platného Uzemniho
rozhodnuti pro usek Myslbekova — Pelc-Tyrolka —§ana intenzita dopravy na Svatovitskeé je
v UR oSetena mj. roz&enim mostu ve Svatovitské na 40 metrdale (opt citace z Gzemniho
rozhodnuti) — Projekt organizace vystavby bude zpracovan tak, abpo realizaci stavby

a jejim uvedeni do zkuSebniho provozu bylo provedenzkuSebni néfeni imisniho

a hlukového zatiZzeni dané oblasti a vijppadé prekroé¢eni normovych limitia byla provedena
prislusna dalSi opateni na obytnych objektech (nap. nucené ¥trani s privodem vzduchu,
piripadné zména bytové funkce na nebytovou).”

Hodnoceni dopadu MO v severozapadnim segmentuésta

Méstsky okruh nezklidni dopravu na povrchu, umoZeicallkovy naist dopravy. Celkovy
prijezd ve smiru vychod — zapadips Letnou se podle oficialnich prognoz (UDI, URMy3i
na trojnasobek. Z vyjadni dotenych orgafi a odbornych instituci v ramci Uzemnitizeni
také jash vyplyva, Zze MO je umi®van do Uzemi, které je jiz v stasné dob nadlimitns
zatizeno hlukem a imisemi, a zprovéaim MO dojde ke zhorSeni stavu Zivotniho pfedi.

M éstsky okruh a varejna doprava

Po zprovozani tuneh Mrazovka vzniklo mezi Prahou 5 a Prahou 6 atraktrychlé silnéni
spojeni. S ohledem na Spatné spojeiéjmeu hromadnou dopravou (z ¥hého naresti na
Smichov niZe cestujici vyuzit bifitrasu metra A a B s‘estupem na Nistku, nebo diky
kongescim IAD nespolehlivé tramvajové spojefeisgMalostranské nassti a Karmelitskou,
popx. vyhlidkovou jizdu autobusentgs Strahov), je pouZiti auta vyr&aryhodrgjSi — jedné se
tedy o jasnou preferenci individualni automobilolapravy.

Mozny a Zadouci je ale ofray postup — tam, kde dnes propojeni zcela chylfea primarg
vytvorit kvalitni propojeni véejnou dopravou. Nejnazafisim prikladem je vybudovani
tramvajového spojeni mezi Prahou 6 a 8 v trase &b Bohnice —Kobylisy a propojeni Prahy
4 a 5 v trase Smichov — Podoli — Pankrac s mostyramvaj + psi + cyklisty, dikyéemuz by
VHD mohla nabidnoutifimé a rychlé spojeni, zatimédi¢ by bul’ musel jet pes centrum,

nebo vyuzit nathzené komunikani si€ za cenu velké objiky — byl by tedy sild motivovan
pouZzit VHD.

DalSi podrobnosti k problematice velkych silnénich staveb na Praze 6 poskytne
Petra Kolinska (mestskyokruh@seznam.cz, 776 55 2Q)2

Tento text i dalSi informace k pozadavku na svolaniimoradného
zastupitelstva MC Praha 6 najdete na strance http://www.praha6.ecnz



