Pan dr. AleS Ohrablo (vzhledem k odbornosti tématu bylo vystoupeni aaznano bez
formulatnich Uprav, aby nedoSlo ke zkresleni smyslu): DolaSer. Damy a panove, byl
jsem pozadan iniciatory tohoto setkani, tohoto niddoého zastupitelstva, abych vés
seznamil s prezentaci a s informacemi, které véilsiatory tohoto setkani k tomu, aby
pozadali o mimtadné zasedani zastupitelstva. Pani Mgr. Kolinskke fmibsluhovat patac,

ja si dovolim komentovat to, co uvidite na obraac{®ystoupeni doprovazeno prezentaci na
promitaci tabuli &ele salu.)

Iniciatory tohoto setkani jsoétyti ob¢anska sdruzeni. Je to Sdruzeni Wuchterlova,
Sdruzeni EKO Bevnov, Ochranné sdruzeni najenminfrahy 6, Obanska iniciativa Letna —
Bubené. Pro toto setkani jsme pod tuto petici ziskalidpOdpisi. Pokud se todkomu zda
malo, je to pouze proto, Ze tentocpbbyl dostaujici. Samorejme jeSE vcerejSiho dne byl
ob¢ané ochotni a Zadali nds o podpisové archy, caoiebglo mozne.

Davod toho, pré jsme pozadali nebo projsme iniciovali toto setkani je ten, Ze
oh¢ané, nasélenové i sympatizanti se citi ohroZeni nekontrofora natistem automobilové
dopravy v centru Prahy 6 a tim, Ze v&mné chvili postupem praci existuje realna hrozba
zprovozrgni mestského okruhu, to znamena w¥niho okruhu, fed dokowenim silnéniho
okruhu kolem Prahy, se vSemi negativnintislddky pro Prahu 6. Je také pravdou, Ze
v sowtasné chvili nebylo provedeno — a chybi — posougbnii téchto staveb na Zivotni
prostedi. DalSi ¥c je, Ze neni zaji8ho financovani tohoto projektu. To znamena, Zetw tu
chvili nevime ani, kolik to bude stat, kde na tameme a jak to zaplatime.

Praha 6 logicky nese p@mmé¢ velkou c¢astiikejme tomu dopravni solidarity s hlavnim
méstem Prahou. Jsme mezi okrajem a centrem Prahyo Jaegické. Nicmén mira této
solidarity si myslim uz f@sahuje — a podle &bni také — tu miru, kterd je pro Prahu 6
unosna. Navic nad&ka roz&eni letiS¢, a to velmi zdsadnim #pobem, a pro dopravu na
Praze 6 mame vlastrpouhé d¢ stanice metra. Druhym faktem je, Ze vederstskécasti
podporuje politiku hlavniho #sta, ktera sifuje k tomu, aby se Praha 6 stala v podstat
kapacitnim koridorem individualni — tim je ndfro také automobilové — dopravy. VSechna
nasledn&isla a citace, které uslySite, jsou usdygz oficialnich dokumeidt To znamena, ze
je to z Giznych studii, vyjateni, usneseni apod.

Uvodem jenom takovou informaci — ja jsentegpokladal, 7e napd budete
seznameni s plany a projekty. Je to tedy na nakzetaSilnEni vrgjSi okruh, o kterém
budeme mluvit, je tatdikejme tomu kruznice, siltni neboli vrgjSi méstsky okruh je ta
vnitini ¢ast, ktera je tady, nazyva sesstskym. Renik vyswtluje tuto pasaZ za pomoci
swtelného bodu na slide.) Pro vasi informadisisky okruh v této podeéldneska je takzvana
jizni spojka. Tatosast, o které howdme, jeS neexistuje. DalSi prvky tohoto systému jsou
radialy, coz jsou dostdné komunikace. To si myslim, Ze je jedna zé&igjeh vad z celého
projektu. A pokud jde o Prahu 6, tak nas se tykibadstat tato cast. (Hlasy Zad okkani:
Neni vidst. Ani slySet.) Mame laser, ale to n&std akze ja se pokusim mluvit troSku hlggit
a pomaleji.

Nas se tyk&ast v tomto kvadrantu — j& nevim, jestli to jeg® vidét, ale bohuZel to
platno je malé na tuto mistnost. Takto je to molep&i. Toto je troSku &Si detail. To, co
vidite tady, totervené, je ten gistsky okruh, ktery se nas tyka. To, co vidite tgdwlastr
ulice Patdkova, Milady Horakoveé, toto je na Fiety, toto je Evropska ulice, kulaté nésti a
tii velké mimouroviove KiZzovatky. NejtSi kiZzovatka bude izjm¢ Malovanka, planovand -
letos potvrzend - kapacita je 125 tisic vozidelndenoz je v podstatkapacita, ktera se rovna



dnesdni jizni spojce. TyikRovatky v podstat jsou od sebe kousek. Toto jgiZovatka
Malovanka, podivejte se, jak je prezentovand, jetpontrné prazdna, p té kapaci by
mohla vypadat asi takto. (Na slide pulzuje mnoh&edaych bod.) To znamena 125 tisic
vozidel za den, je to rozptyleno do 24 hodin, nimuze do #jakych Spkek. Ty Spéky
budou samazjme horsi.

Toto je Kizovatka na PraSném mésttady je smir k Vitéznému nérésti, snér do
centra na Spejchar, tadydch mistech dneska jsoti$ts a zel&, bude tady vjezd a vyjezd do
tuneli a budou tam hromadné garaze s planovanou kapd@ftwozidel. Pro vasiipdstavu
— parkovani v obchodnim d@nkKotva ma kapacitu 300. To znamena, Ze to budevskéo
kapacita, kterd sem podle naSeho nazoru vozitheeqe. To, co je modré, jsou podzemni
tunely, které vedou déal, potom doprava na Spejatsaérem k Letné.

To, co je tady v&ch mistech, je vlastntunel dneska, ktery vede nahoru na Prasny
most. Jeho #ta dnes je 16 mely planovand, projektovana bude 40, coz je viceNweselsky
most. Kapacita v roce 2000 byla 27 tisic vozidénpvana kapacita po zprovam téchto
staveb bude 47 tisic. To znamend, Zeistabude obrovsky a v podstabude smifovat
z Prasného mostu srem dofi. Tato ¢ast je v podstatzatdtkem takzvané utajené radialy
smérem doh na Jugoslavskych partyzZamlo Podbaby. Tady je fotografie nebo simulace,
ktera nam ukazuje, jak dvakrdt pruhy sngfuji doli, pak se to zuZuje. Nevim, co se stane
tady, protoZze tady je zUZeni velmi minimalni, alemtuZz samazjn¢ ta vizualizace
nepokr&uje. Krone toho tady v&ch mistech budou podzemni garaze, planuje se \yestaa
Vitézném nanssti s dalSimi kapacitami atd. okolo.

Kiizovatka na Prasném mestTady jenom vidite zobrazeni #at V tunelech se
v této ¢asti bude pohybovat té&in100 tisic vozidel, na Milady Horakové 30 tisicak jsme
jiz tikali, v ulici Svatovitsk& z 27 tisic na 47 tisizalSi parkovist — obrovské — bude na kraji
Letné, kde se planuje vystavba zhruba pro 1000debzi o, co vidit&erverg, je na povrchu.
To, co je modré, jsou tunely v podzemi. Toto jeashl kde je tramvajova swka. To
znamena, Ze dal8ast zelen z Letné tady ubude. Jinak povrchova doprava nad_gistane
zachovana a nebude zZadnynispbem redukovana.

Kolem mestského okruhu v podstase vytvdeji nizné myty, i se zakladni myty,
téch je asi sedm, a hotioo tom, Ze nastsky okruh vyesi dopravu v Praze. Neznangsto,
nezazil jsem, neslySel jsem, Ze byjaky okruh v gkterém z mist dopravu vieSil. Dale se
hovai o tom, Ze mastsky okruh odleti severojizni magistrale, coz samenx¥ také neni
pravda, jak uvidite z vysledk studii. Pokud newgsi individualni (automobilovou? -
nesrozumitelné) dopravu v Praze, ani neatllefagistrale, samaeajme nevyresi ani dopravni
pretizeni Prahy 6. O zlepSeni ptesti se mluvit neda, protoZe dat kapacit, které se vytiio
témito stavbami, bude obrovsky. Uvidite v tabulkacdktp, oficialni ¢isla.

DalSi argument, po#énn¢ ekl bych velmi slaby, je ten, Ze stavba je nevidde
nenarusi progedi, protoZe je pod zemi, cozZ je sabefié nesmysl, ale povime si a ukdZzeme
si obrazky dal o tom, jak je to dobré investicepétakazeme tabulku,iphledy.

DalSi mytus, ktery se i$j protoze proti tomuto projektu se zved| odpor raa ty
diskuse uz se oém vedou velmi dlouho, je ten, ze projekt nelze aést protoze o stavbje
rozhodnuto. O tom, jak se ¥g5i doprava, s¥ci tato tabulka nebo tato mapka. Stim, ze
vlastre to, co tu vidite, to zelené, je jizni spojka, Kter podstat nazn&uje, jak se na ni
odsava doprava zdsta. Tocervené tady uprosd je takzvana pamatkova zona. Tédeje



kompaktni nsto, to znamenachina klasicka zastavba, a pt&dady je vidt, Ze severojizni
magistralu, ktera je &thto mistech #dem, v podstatnahradime nebo spis doplnime dalsi
komunikaci, ktera ma stejny smténti stejny zaéatek i konec a jde ndm zhruba 200 retr
od Prazského hradu, od Lorety a hapojeni je wastbliz Brevnovského klaStera, shujeme
potom Fimo do &chto historickych oblasti, bude tam obrovskéa kapaeozidel, ktera to
zni¢i. To znamena, Ze nam vznika nova magistrala aedeinh k postupu praci santepné
vznika nebezp#, Ze toto se zprovozntige neZz severozapadni okruh, tegjgnsilnicni.

Zawrem — shrnutim je, Ze gatsky okruh, to znamena tervené, co se ma stdyde
facto givede dopravu blize k centru a zvySi mnozstvi velzidtétocasti Prahy.

Druhy mytus o tom, Ze &stsky okruh odle#i severojizni magistrale, sgiga v tom,
Ze magistréla ma kapacitu dnes zhruba 90 tisiclebai po zprovozmi msstského okruhu, to
znamena t&asti, ktera pjde pres Prahu 6, by #&o dojit k poklesu fiblizné 30 tisic aut
denre. Trasa mistského okruhu ovSem, kdyZ si gfiate kapacity, zaznamend ast; nikoli
kapacitu, ale ndist o zhruba 80 tisic aut. To znamena, Ze celkovshé@opravy bude kolem
50 tisic aut za den. Je to sar@ag i dusledek toho, Ze v lokalit Pankrace, Karlina,
HoleSovic a v dalSich fjehlych oblastech probiha vystavba obrovskych oddfich a
kanceldskych center a planuje se i dalsi vystavba, ktees dest neni v projektech a neni
prezentovana. Sami@nmé na magistralu tyto objektytpedou dalSi dopravu. Jednim z nich
je nagiklad i obrovské obchodni centrum planované acésiy realizované na nésti
Republiky. Znamena to tedy, ZeSenim dopravy rozhodmeni gemistit dopravu z jedné
¢asti do jiné, to znamena ze severojizni magismal@evnov. Znamena to také, Ze pokles na
magistrale severojizni bude pouze kratkodoby &asioy. Prost ten prostor se tam sté€jn
zaplni.

Mytus toho, Ze se wgSi doprava, je vid z této fotografie, kde v podstge vidét, jak
nam severojizni magistrala #ggila dopravu v Praze. Jenom pro vasi informadiugaa to
troSku dobe vidite, tady je dohromady Sest aut vedle sebeha vlevo i vpravo se stoji na
chodniku, takZe toto jéeSeni severojizni magistraly prdailphlé ulice. Jak by se zlepSila
situace v pipact, Ze by tato magistrala byla v tunelu — v podstatamena &bec nijak,
protoZe ta kapacita vozidel je podstatna, ta thjade a ta auta tu oblast zabhilti.

Mytus o vyeSeni dopravnihoigtizeni Prahy 6 vyplyva — jak vidite - a je patiny
z usneseni 1421 zroku 2004 radysiské casti, kterA sama upozmije na to, Zeémito
stavbami dojde k néastu dopravy v ulici Svatovitské, Jugoslavskych ymati, a uz toto
usneseni nazyva ulici Jugoslavskych partyzéadialou. To, Ze je utajena, nic n&m na
situaci, Ze tam kapacita dopravy obrovskymsgibem naroste i po zprovam vSech staveb,
které jsou planované.

Brevnovska radiala je dalSi problém. Podivejme senema to, Ze je to vlasin
piivadé¢ na nestsky okruh a na Malovanku a ve studii proveditstickterou zpracovali
projektanti, kt& tu sedi, pedloZili ji v kvétnu tohoto roku, je ievnovskd radiéla
charakterizovana jako jedna z nejvyzndjgith a do budoucnosti i jedna z nejzaté&gich
komunikaci hlavniho gsta Prahy. To znamena, Ze to bude komunikace, kiénd sem
piivede nejvice vozidel. O dopravnimiepizeni Prahy 6 $d¢i i planovani obchvatu
Vitézného nanesti, protoze budddba uvolnit kapacitu Vdzného narésti, protoze ta vozidla
by se tam vdch zatzich nedostala, a dokazuje to v podsiatvySeni za¥Zi, které potom
uvidite v oficialnich tabulkach, v oficialniatislech.



Zawrem tedy Ize konstatovat, Z&€ g vozovka na povrchu nebo v tunelu, navazna
uliéni st’ bude zahlcena a vysledkem pro Prahu 6 a ptargbv gilehlych oblastech aibec
v Praze 6 jako takoveé, od@®/nova pes centralni Dejvice do Bub#& bude, Ze v podstata
velké penizefadow v desitkach miliard, vyprodukujeme dalSi isirdopravy v filehlych
ulicich.

Tady je vidt ten mytus o zvladnutirptizeni. To, co vidite tady, ten graf, je v podstat
graf, ktery ukazuje moznostid&stského okruhu na Letné a kapacitu poptavky, Kerd/e
studiich pro Uzemni rozhodnuti je charakterizovésto misto tak, Zze nebude zvladat ani
pramérné dopravni Spky, opakuji — ani pimérné dopravni Spky, a doprava se bude muset
Sitit na povrch, to znamena k té dopfaktera uz tam je, ktera se obsluhuje po povrchu,
k tomu bude nutnoipposilat dopravu z tunel Protoze jak vidite sami, a to jsoisla ot
z oficialni studie, bude nutno regulovat rychlogtrea 35 km, pafpacs, tak jak znadme ze
Strahovského tunelu, dasré ten prostor zavirat. Znamena to tedy znovu, z& kapacity
tunelr méstského okruhu se to rozlije&ma povrch.

O zlepSeni zZivotniho prasdi — nevim, kde vznikl tento mytus, protoZze naopaseni
vliva téchto staveb na Zivotni présti — to provedeno nebylo, to znamend, Ze nentqro
Zadny podklad. Opak e byt pravdou. Jenom &m, kt&i si mysli, Ze na tom #stském
okruhu auta pojedou rychle, plynule, Ze se zlepgdoSi — jefieba si ugdomit, Ze na Letné
dneska jede 36 tisic aut, az to bude zprotanbude tam jezdit zhruba 150 tisic aut, nikoli
jen po povrchu, ale v soétech. To znamena, Ze to zatizeni bude, velké adeelprdit
70kilometrovou rychlosti, ale — jak jsme jiz ukdzah grafu — bude to tam popojétd
popipact se to zaie.

To Zivotni prostedi je patrné i z vyja@éni rozhodnuti o umi&ti stavby, kde je
uvedeno, Ze aZz se to postavi, tak se térzmqmluvime o emisich a o hygigna v gipad
piekrateni limitu budou provedenatriplusna dalSi opgni na obytnych objektech. To
znamena nucené&wani s pivodem vzduchu - coz je, Ze dérdostanete ventilaci ags byt
vam povedou trubky z druhé strany domu -igpgdré bude pikroceno ke zminé bytové
funkce na nebytovou. To je osud Legerovy ulice, &ddo vlasté vystthovalo a jsou z toho
kancelde. TakZze pokud mate bydlenikde pobliz, tak vas tize potkat i tato skud@ost. To
je otdzka Malovanky a jak vidite, i tady v této dolentaci je popséno, Ze jela vyngnit
okna, gipravit nucené &rani v obytnych objektech na ulici P&kova. Stavba zdna, prace
na €chto pracich p&aty nebyly. Ale je to spiSifklad toho, s jakym Zivotnim prasdim se
v téch mistech pdéta.

ey s

nebezpei, které ndm hrozi a jednozm& zhorSi prosedi v Praze 6, jinak prasdi na
Bievnow, pokud mame gieni hygienik — jiz dnes se igkrauji limity jak hluku, tak i
v emisich.

Paty mytus, ktery hotdo o tom, Ze stavba je vlagtmeviditelna, Ze nepoznamena
Prahu 6, protoze je pod zemi, je¢bpelky omyl. ProtoZe na povrch saniep ty tunely
vychazeji na Praze 6, respektive nastekém okruhu natdéch mistech velkymi
mimouroviovymi kiizovatkami. Je to #Zovatka Malovanka, ikZovatka na PraSném most
kiiZzovatka na Spejctie. Pokud jde o Prahu 6 jako takovou, je togjé&tovatka na Vypichu,
na evnovskeé radiale.



Celd tato situace — tady vidite siluetu Prazskéhadu, vé&chto mistech, na té
kiizovatce budou vjezdy do turielTady vpravo vzadu, jak je zdéleta zmizi, protoze tam
budou také vjezdy do tungla v £ch mistech budou vybudovany hromadné gardze. Zriamen
to tedy, Ze touto stavbou se Dejvice &lddd Prazského hradu — jednak fyzickaekazkou,
jednak psychologicky, a to si myslim, Ze zejméngvide poznamena velmi negati¥n
protoZe dojde ke ztr&tkontaktu Prahy 6 s arealem Prazského hradu ardakeatomu, aby
Dejvice byly vtaZzeny do této atraktivni zony. Tadglite ot jednu z fotografii, tak jak je to
dnes a pokud se to postavi, takehto mistech, kde stoji fotograf v tuto chvili, louddvakrat
tii pruhy, to znamen4, Ze tady budik&ité vozovky pes 40 meti. To je — opakuji znovu —
vice nez na Nuselském meéstZ hlediska urbanistického santepgré velmi neijatelna
bariéra. Takto vypada ta situace dnes u Strahoweskételu, takto by #la v zasad podobr
vypadat i v mistech na PraSném ndobla toto se asi turisté divat rtgedou.

Tady jsou tabulky, které jsem vam sliboval. Jsau dficialni tabulky Ustavu
dopravniho inZenyrstvi. Jsou to tabulky porovnanék-2000, to znamena doba nedavna, a
rok 2010, v pétech, kdy je planovano, ze bude dokem jak néstsky okruh, to je vnihi, tak
silni¢ni okolo ve variari J, jsou tyto p&ty: na ulici Patékova z 27 tisic na 60 tisic, v ulici
StreSovicka z 12 na 20, takZze pokud vatkdo iika, Ze tam se to zklidni, tak to pravda neni,
protoZze tam je plus 71 %, a ulice Svatovitska n2#47 tisic vozidel. Nejsou to nadisla,
jsou to oficialni ¢isla, kterda ma samignm¢ radnice a magistrat k dispozici uz davno.
Znamena to tedy, Ze situace v Praze 6 na povrchazkedrt nezlepsi.

Pokud jde o dalstast, je tu jmenovana oblast Milady Horakové, U Ykl je to
vlastré oblast kolem Spejcharu na Letnou. Jak viditenstaz 36 tisic vozidel, bavime se o
povrchu, na 49 tisic — na Letnou, to znamen4,ijesth je dneska nacpano, tak az se to
dokorti, bude to tam je8thorsi o 37 %. V ulici Korunowai dojde samaejmeé k poklesu,
protoZe z Vi&zného naresti to nepojede n@eskoslovenské armady a k letenskému tunelu,
ale pojede to pravpies Prasny most, takze tam dojde k mirnému poklesuba o 10 tisic
vozidel. Nicmég kdyZ se podivame potom na ty isty, tak ty sotty celkovérikaji o tom,

Ze kizovatka na Letenském nésti, ta kapacita nebo to zatizeni se zvysi o 6 éterisky
tunel bude zatiZzen plus 53 procenty. Znamena tp, tegl ani Letné &stsky okruh vyrazé
neponize.

Mytus o tom, Ze wstsky okruh je dobra investice, by bylo dobré reagbMgr.
Kolinskd vam potom vysili néktera ¢isla, ale je ieba se podivat na to, Zefsto dosud
negredlozilo rozpdet na tu stavbu. Jéeba si ugdomit, Ze réni investice mista do rozvoje
infrastruktury je 5 miliard a Prahtiekaji obrovské investice zejména v oblasti Podbaby,
respektivecistirny odpadnich vod, ktera je prioritou zejménpohledu Evropské unie, kde
nam potom hrozidaké sankce za nesplm, a tam jsou planované vydaje 9 miliard. Tak jak
zname praxi, bude to santepr¢ — predpokladame — vice.

ZadluzZeni msta v roce 2005, to je k dneSnimu dni, je @nédv rozmezi 29 — 30 — 34,
takZze dejme tomu pmerné 33 miliard k dneSnimu dni, a Strahovsky tunel lcPgrolka, to
je ta oblast toho #stského okruhu o které jsme se bavili, tam uz gegdanovana cena 30
miliard K¢. Jak jsem jiZikal, nevime zatim, kolik to bude stat skin& kde na to vezmeme,
jak to zaplatime. Pokudékdo paita s projekty Evropské unie, z fondu Evropské utyto
fondy samoiejmeé vyzaduiji splnit vysoké standardy na ochranu ZiNatrprostedi, takze bez
toho na to finance néjdou.



Zawrem tedy z naSeho pohledu je moZno konstatovatm&ssky okruh je nad
financni moznosti msta a Ze f realizaci této stavby, tak jak je navrzena, ddideadluzeni
mésta na velmi dlouhou dobu a ugledku toho zejména k omezeaizastaveni investic do
jinych priorit, které jsou. Myslim si, Ze zejmératp oblast viejné dopravy, ktera by vyragn
pomohla Praze 6.

Méstskacast uz se zminila ve svychiggchozich usnesenich, Ze za prioritu povazuje
prodlouZeni metra trasy A a bylo by asi rozéjBnperézi, které by se &y uhradit za silnice
v ramci néstského okruhu tady, financovat mett@mu da nistskasast Praha 6fednost, to
uz zalezi na zastupitelich, kitéu jsou.

DalSi je mytus, ktery howbo tom, Ze o stawhje rozhodnuto — je¢ba konstatovat, Ze
v podstat v sowasné chvili vystavba Useku dosud ri@ta, to znamena, Ze vzdycky séze
nefikam zastavit, ale pozastavit, zvazovat a hleqstifeSeni. Vzhledem k tomu, Zekaly je
argument, Ze stavba je v uzemnim planu — je to ckidyakové delové tvrzeni, protoze
zastupitelstvo Prahy schvalujecng stovky zngn v Uzemnim planu, takZze by tato skunest
nentla nicemu hrozit. Domnivame se, Ze pozastaveni této wfiauiealné.

Jak je to z ekonomického hlediska uz jdfikali, ale pozastaveni tét@ai v podstat
by bylo zajimavé, protoZze nevime dodnes, jak fiogat tuto stavbu, dosud vynaloZzené
prostedky jsou v porovnani s tim, co by ta stavba st#aserici naprosto mizivé, a proto je
rozumrgjSi — myslime si — projekt pozastavit a zvazit, pekra&ovat v réjakém Spatném
rozhodnuti. Myslim si, Ze trvat na Spatn&ieni by bylo neomluvitelné.

Zawrem tedy asi shrnout to, jaka jéedstava, jak v tétoéei pokraiovat. Zaprvé by
bylo pozastaveni vystavbyé&stského okruhu a dosini silnicniho okruhu, to znamena ten
vngjSi, ktery by na sebeigvedl podstatnodast kapacity, ktera dnes jezdiep centralni
Dejvice, posoudit vlivy &chto staveb na Zivotni présti v ramci procesu EIA a vybudovat
zachytna parkovist o kterych se velmi dlouho mluvi, na okraji Prahy¢é severozapadni
casti — nasi - a napojit je naegnou dopravu. Je to rychlejsi, je to I&&i a pro centralni
Prahu 6 a Prahu 6 jako takovou je to nepochybekonomicky, ekologicky vyhodijsi.
Prednosti tedy investovat do wejné dopravy, to znamena do prodlouzeni metraasa tA,
vyiesSit propojeni Dejvic a Bohnic tramvajovou tratiydo by velmi dobré, a nechdpeme, gro
se tak dosud nestalo, propojit Prahu 6 a Prahw&Fpdnictvim Strahovského tunelu, protoze
je to velmi kratké, velmi vyhodné, ale bohuZekbpouze pro individualni automobilovou
dopravu.

Zdroje informaci, kterymi jsem vas tu obStnil, kdyZz to takieknu, jsou iizné
dokumenty, studie, rozpty hlavniho ngsta, informace o posouzeriznych projekt, takze
jsou to vSechno oficialni tdaje a vSechny tyto rinface niZete najit i na webu, ktery pro
tento projekt nebo pro toto zasedani biizen, to je ,praha6.ecn.cz".éRuji za pozornost.
(Dlouhotrvajici potlesk zad olgani.)



