Pani Mgr. Petra Kolinska (vzhledem k odbornosti tématu bylo vystoupeni aazenano bez
formulatnich Uprav, aby nedoSlo ke zkresleni smyslu): Dotbeyn. Ja se jmenuji Petra
Kolinska, jsem z Qtanského sdruzeni Wuchterlova, moje prezentace buatsi, budu
mluvit o finartnich moZnostech &sta, postavit ®stsky okruh, protozZe je vazné nebedpe
Ze tato stavba bude zahajena, jeji vystavba by ddlanvyrazg protahnout a Praha 6 by
mohla byt obti nefunkiniho torza. Moje fednaska nebo prezentace bude imizdkladni
body — v tuto chvili, jak probiha investice do gty silnEnich komunikaci, jaké jsou
moznosti n¥sta pokrdovat ve financovani siltini stavby a kratké srovnani invesii politiky

u Prahy a Berlina. (Vyklad provazen prezentacibraznvce \ele salu.)

Komunikani st’. V roce 1999, kdy se schvaloval Uzemni plan, &dtupitelé dostali
do podklad také odhady cergé¢hto staveb. Nutnéici, Ze silnéni okruh financuje stat, takze
ten méstskou pokladnu vyragmezatzuje, ale ty nasledné investice¢stsky okruh, radialy a
skérné komunikace financuje dsto. Celkové néklady v roce 1999, kdy tyto staviyyb
umisgny do Uzemniho planu, 88 miliard.

Sowasny stav vystavby. Chybi nam toho vice nez polvirejména v sildhnim
okruhu ma stat velké zpo&ni. Ted vam ukazu, jak se liSi cifry, které byly schvalengoce
1999, od stavu, ktery mame v roce 2005. Budu &®owat jenom tomu naSemu useku
v severozapadnéasti, kde vroce 1999 byly odhadované naklady 8Samndil Ri ptipraw
Uzemnihotizeni jiz nesto hlasilo castku 19 miliard. V roce 2002, kdy nabylo Gzemni
rozhodnuti platnosti, byly naklady ofici#émdavané 21 miliard. @Glanska sdruzeni sdruzena
v koalici SOS Praha, ktera tuto prezentaci vyrobila zan¥ila na vyp@et prodraZzovani
staveb od jejich ohlaSeni nebo zégd do doby realizace. Ty nigaty jsou obrovske. V naSem
severozgpadnim segmentwstského okruhu je vlastrrozdil mezi¢astkou v roce 1999 a
Uzemnim rozhodnutim, tedy tim razitkem, které avlsi umo#uje, 149 %. My si myslime,
Ze nestsky okruh bude nakonec stat —¢ést Strahovsky tunel, Pelc Tyrolka — 31 miliard.
Jest pred rokem a fil jsme byli povazovani za kdyz ne ligatak peharce. OvSem vdchto
dnech schvaluje nebo projedndva hlavesto svij rozpaiet a i z oficialnich mist se udava
castka 29 miliard. Jenom pro vasi informaci -€sto si objednalo od firmy Atkins
ekonomicky rozbor, kolik bude #stsky okruh stdt a zda by nemohl byt financovan
z privatnich zdraj, a tam také se cifra 31 miliard objevuje. TakZzedibmezi chvili, kdy
zastupitelé résta rozhodovali o stavbach a dnesni situaci vidfieavém dolnim rohu.

Vratime se jestjednou k tomu celkovémtislu. Ten odhad, pokud do toho za&tsmne
i silni¢cni okruh, ktery — z@raziuji — plati stat, 250 miliard & Pra se ceny takto radik&an
zvySuji? Naklady jsou podhodnocovéany praxe snaze prosadit politicky realizaci stavby.
PoZadavky na investicagsahuji realné moznostiésta. Napiklad v tuto chvili chybi réstu
30 miliond na dokokeni pizkumné Stoly pod Stromovkou. A také ko&np prostedi.
V minulych dnes jste #ii moZnost pes meédia viék nebo slySet zpravu Transparenty
International, kdyCeska republika mé s timto fenoménem vazné problémy.

Mozna tu bude zmimo, Ze stavby se prodrazuji také proto, Zze se ashafiloltanska
sdruzeni a stavbu zdrzuji. V tuto chvili se stawdtnm z Ladvi do Leian. Tam se zadné
ob¢anské sdruzeni néastni, nikdo se neodvolaval, &pto z avizovanych 9 miliard mame
v tuto chvili cenu 13 miliard, na strankach stavkaniz avizujecastku 16 miliard. Takze
podle nas jsou naklady na dopravni stavbyipgat schvalovani tzemniho planu h&ub
podhodnoceny, dochazi ke zdm¥ani a k prodrazovanicisiny dopravnich staveb a realné
odhady jsou kolem 250 miliard.



Mésto planovalo dlouhod@bdosahnout dluhu 35 miliard, coz §éstka, kterou mu
umo#iuje zakon o obcich. Povod#itoto zadluZzeni vyraznurychlily. V tomto asi mistu nelze
nic vycitat. TroSku vazne splaceni toho dluhu. Uz jsteiftw slySeli, v tuto chvili je aktualni
dluh rekde mezi 32 — 34 miliardami. Také je typické, Zefizidlnich zdrofi vychéazi takto
riznécisla. Mésto ve vyhledu, jak bude hospaitiase snazilo tento dluh wySit grebytkovym
rozpaitem, ale to se v rozmezi let 2002 a 2004 nikdy daiio a mesto vzdycky hospod#o
s rozp@tem, ktery byl deficitni. Na i#6ti roky planuje oft optimisticky jisté pebytky na
splaceni dlub.

TakZe naSe Uvaha je takovd, Ze pokud se Praha d@eaadluZzovat na ukor jinych
funkci meésta a investic do jejich rozvoje,ide si do dopravnich siti dovolit investovat 20
miliard do roku 2015. V minulém roce investoval@sto do rozvoje dopravy do velkych
investic 5 miliard, je vtom jak vystavba silnigkt vystavba vi@jné hromadné dopravy.
Pokud tedy vezmeme oficialdisla, planované investice celkem od roku 2015,nanmzena
183 miliard, a srovname si to s moznostmi, kteggtmma, to znamendé 20 miliard, vidite ten
vyrazny neporr.

Z vedeni mista casto slychame, Ze Praha investuje maxitahelké mnozZstvi
prostedki do rozvoje véejné dopravy. Tady je srovnani z minulého rokujstiu ty modré
casti tch sloup@, nalevo vidite investici Berlina, ktera vyr&zprekratuje 50 %, kdeZzto
v Praze se to drzi plus minus na poleévide také dobré si povSimnout té struktury rozvoje
verejné dopravy, protoze jedn&cwje mit dalSi metro a vice tramvajovych kolejg &b, co
nas také jist zajima, je kvalita nagklad vozového parku. To, Ze po Praze v tuto che#ddi
mozna jeden zkuSebniux nizkopodlazni tramvaje a vSechny velmi dhjuje spiSe
politovanihodné.

Kdyz byl mij kolega, ktery je autorem této prezentaceip&t Bohd na staZi
v Berlirg, dozwdél se, jak nésto planuje dopravni stavby. Chova se tak, jaka&aiormalni
domécnost nebo rodina. Vezme si balikgzektery ma a fgemysli, co si zad maze koupit.
TakzZe v Berlid se vychazi z toho, kolik je p&n pak se paemysli o tom, co se chce
postavit a po vyhodnoceni eféktéch staveb, nejen dopravnich, ale i ekonomickych a
socialnich, se vybere konkrétni seznam prdjekiieré se za tdastku postavi. Ale vychazi se
z toho, Ze je omezeny et perz. Kdezto investini politika Prahy, tak jak ji mame mozZnost
sledovat, z&na z druhé strany. To znamena —ipbtjeme mistsky okruh, pdebujeme
radidly, chceme metro do Ligtn, na letidt a také trasu D, jeStu mame takéisticku. Kolik
to bude skuténé stat, nevime. Kde na to vzit, nevime. Jaistm splati dluhy, nevime.

Zawrem: Sowdasna dopravni koncepce je fida nerealnd a konkré&nPraha 6
opravdu stoji ped rozhodnutim, hii méstsky okruh nebo pok&avani metra. ® pokratovani
vystavby ngstského okruhu, konkrétnisek Strahov — Pelc Tyrolka, hrozi, Ze vznikne
nefunkni torzo na dlouhd léta, a proto je naprosto newbyiledat jina, finamé mére
naranareseni. [Bkuji vam za pozornost. (Dlouhotrvajici potleskaz olgani.)

Pane starosto, to je za damské iniciativy, které iniciovaly vyzvu, v tuto \dh
vSechno. Bkujeme za ten prostor.

Starosta pan Tom&S Chalupa:Dékujeme, pani Kolinska,étujeme, pane Ohrablo.
Znamena to tedy, Ze nikdo z vaSich gsitth vybofi nebocdtyi obtanskych iniciativ nechce
vystoupit? Ma tu moznost, stalé#h ¢as, takze ja chci dodrzet férova pravidla pro vegch




jestli si preje rekdo z vas vystoupit jménem vasiétyi obtanskych sdruzeni, tak ten prostor
opravdu ma, ma prostor diskutovat.

Pani_Mgr. Petra Kolinska: My za ten prostor &kujeme, ale plati to, co jsem vam
iikala v jednu hodinu v interpelacich, my si mysljrae ty Gvodni bloky by negty byt tak
dlouhé, Ze by rlo byt vice prostoru pro dotazy a diskusi. Také gsmavrhovali, Ze ty
minuty, které td uSetime, bychom radi vyuZili na konci toho bloku, prbdonam fjde
nefér, Ze nebudeme moci reagovat na to, dobiedoutikat zastupci rfsta a mistskécasti.
(Potlesk z'ad olgan.)

Starosta_pan _Toma$ Chalupa:Pani magistro, ja rozumim tomuto vaSemug jist
pozitivné minnému tlaku, na druhou stranu jsme si vSickelkli, Ze to je tak zavazna
problematika, Ze vSichni jsmdipraveni se#t a diskutovatieba do rana jenom proto, aby
zazrely vSechny nézory. TakZze myslim, Ze jsme vSichméfikjsme vtomto sale, na to
piipraveni. Pani Kolinskd za &#nskd sdruzeni tedy uzala ten blok. V tuto chvili
postupujeme k bodu dva jednani, to je:




