Diky pane primatore, diky pane starosto!
Véazeni spoluobc&ané,

po léta je ndm predkladana nutnost vystavby Bfevnovské radidly, jako spasy pro feSeni
dopravni situace na Bfevnové i celé Praze 6. Pres protesty fady ob&anskych sdruzeni a fady
jednotlivych ob&anli na vdech moZnych setkanich a jednanich s radnici Prahy 6 i Magistratu
protlacily tyto ,zastupitelské organy“ Bfevnovskou radialu do stadia posouzeni vlivu tohoto
zameéru na Zivotni prostfedi. Ne Ze by to z pocitu odpovédnosti a ohleduplnosti sobé vlastni
chtéli, ale zakon jim to uklada. Jen diky tomu se nyni mlizete seznamit s tim, jakou spasu
nam pan MUDr. Bém, Mgr. Chalupa, Ing. Trnkovd, Ing. arch. Winkler a Mgr. Herrmann
pfipravuji a ¢emu Fikaji ,uzemni rozvoj“, ,ochrana prostfedi“, ,péce o ob&ana“.

Ze zakona musel investor tj. Magistrat pfedlozit tzv. Oznameni. V nasledujici ¢asti se mizete
zacist do doslovnych citaci, které toto oznameni mimo jiné obsahuje. Pfestoze akreditovany
specialista, ktery toto Oznameni zpracoval, bydli na Praze 6 a zakazka od magistratu je
nepochybné zajimava, nemohl pominout nékteré alarmujici skutecnosti.

Materidl ma pres 150 stran zékladniho textu a pfes 250 stran pfiloh. S celym obsahem
véetné barevnych map a grafl se muzete seznamit na internetové strance Ministerstva
Zivotniho prostfedi http://www.ceu.cz/eialis/info.asp?kodAkce=MZP108 a konec koncl si
ovéfit pravdivost uvadénych citaci. Spoustu informaci o podobnych planovanych dopravnich
stavbach prosazovanych stejnou skupinou ,osvicenych pfedstaviteld* muZete najit na
http://praha6.ecn.cz . To co se dale doctete, si pofidite za cca planovanych 13 miliard korun.

Citace:

1. V pribéhu zpracovani Studie proveditelnosti byly z vysledk(l dopravni prognézy
zjiStény nové skute¢nosti a nové hodnoty intenzit dopravy na BR. Ty od minulé studie
(TOS - zA&fi 2004) vyznamné vzrostly, a proto bude nutné v ramci dokumentace EIA
znovu na tyto nové hodnoty provést vypoCet a posouzeni. To se dotykd zejména
problematiky posouzeni hluku a exhalaci.

2.  Brevnovska radiadla (BR) je sbérnou komunikaci celoméstského vyznamu. PFendsi
radialni dopravni vztahy od silnice R6 (Praha - Karlovy Vary) a silniéniho okruhu (SO)
smérem k méstskému okruhu (MO)
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Cilem BR je prevzit co nejvétsi ¢ast dopravniho zatizeni
Cilem feSeni je ochranit v co nejvétsi mife obytnou zastavbu podél téchto komunikaci

Cilem je vyznamné zvySit bezpecnost a plynulost dopravy a pfispét k rehabilitaci
souvisejiciho tzemi

6. Je tedy zcela pochopitelné a evidentni, Ze z hlediska moznych vlivd nelze BR
posuzovat oddélené, ale pravé rozhodné s ohledem na kumulaci dalSich vliva z
ostatnich souvisejicich komunikaci

Vlivy BR se totiZ projevi nejen v okoli trasy, ale i ve vzdalené&jSim uzemi

8. Je snahou (rozun¥j investora) o co mozna nejvétSi snizeni negativniho vlivu BR na
nejblizSi okoli, avSak tak, aby navrh trasy nebyl tunelovy, protoze takova varianta by
vyzadovala dalSi nutné technologie, které by znacné navySily investiéni i provozni
néklady.

9. varianta plné tunelova - PfinaSi patrné nejdrazsi feSeni, ale rovnéz také feSeni s
nejmensimi dopady na nejblizsi okoli

10. VeSkerd individualni a hromadna doprava bude (po dobu vystavbypfevedena na ulici
Bélohorskou, to znamend, Ze po dobu vystavby tohoto Useku (tj. minimalre 3 let) musi
byt ul. Bélohorska zbavena parkujicich vozidel a mimo noc¢ni hodiny zakézano
zastaveni a provoz organizovan ve 2 x 2 jizdnich pruzich. Ve fazi pfestavby uzlu



11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Malovanka - Pod Kralovkou budou muset vSechny autobusové linky byt vedeny ulici
Myslbekovou a Bélohorskou. V zajmu zachovani dostupnosti zastavek hromadné
dopravy bude moci byt vedena obsluzné linka ulici Na Petynce do ulice Radimovy a
dale zpét na Patockovu.

Podle programu vystavby sité hlavnich komunikaci v Praze a jejim bezprostfednim okoli
(Program postupu vystavby vybranych staveb sité¢ hlavnich komunikaci v Praze a
komunikaci na né navazujicich podle usneseni rady zastupitelstva hl.m. Prahy a RSD,
aktualizovany k 01/2005) je vystavba Bfevnovské radialy planovana na obdobi od r.
2007 dor. 2013

Ve fazi prestavby Useku Pod Kralovkou - Bfevnovsky klaSter bude hromadné doprava
navracena do ulice Pod Kralovkou a dale na ulici Bélohorskou. Obsluzna linka pak muze
byt vedena ulici Na Petynce, Radimovou do ulice Na Vétrniku a Ankarské.

Za ploSny zdroj znecisStovani ovzduSi je mozno souhrnné oznacit fazi vystavby, tzn.
Upravy terénu, pripravy stavenisté, vykopové prace a stavebni prace. Uvedené ¢innosti
smérfujici zejména k odkryvim a pfemistovani zemin a jinych prasnych material(
mohou pusobit jako zdroj emisi tuhych znecistujicich latek.

Stavenisté BR bude do¢asnym zdrojem zneciStovani ovzdusi, které bude produkovat
znecistujici latky z provozu stavebnich mechanismi a ze sekundarni prasnosti. Tento
zdroj bude vyznamné pusobit po ¢asové omezenou dobu na své nejblizSi okoli (tj.
zejména na prilehlou zastavbu). Negativni plsobeni na ovzdusi Ize oCekavat pfedevsim
pfi zemnich pracich (hloubeni stavebni jamy) v zavislosti na aktualnich klimatickych
podminkach (vlhkost, rychlost vétru atd.).

V obecné roviné Ize konstatovat, Ze nejvétsi ovlivnéni hlukem Ize o€ekéavat pfi hloubeni
zakladl a sypéani a hutnéni nasypl a pfedevsim pfi vystavbé tuneld. Vyrazné se tento
vliv projevi zejména v lokalité kolem Patockovy ulice, kde budou provadény rozsahlé
stavebni prace souvisejici s Upravou stavajici komunikace Pato¢kova.

Nadlimitni je jiz v souCasné dobé& zejména hlukova zatéz z dopravy (pfedevSim z
hlavnich komunikaci v Gzemi, z leteckého provozu, z tramvajového provozu), pomérné
velké je i znecisténi ovzdusi riznymi Skodlivinami (prasnymi ¢asticemi PM10, NOy )

Porosty zelené a drevin, které se vyskytuji pfimo v trase BR, bude nutno vétSinou
pokacet a rostlinny pokryv zlikvidovat. Ostatni lokality v bezprostfedni navaznosti budou
stavbou BR vyznamné ovlivnény (omezujici vliv).

Radiéla pfinese ve vétSingé Useku spiSe konflikty s kvalitou existujici zastavby (Viiv na kvalitu
prostfedi), nez konflikty s charakterem krajiny. Pfesto je tfeba si uvédomit, Ze nékteré
segmenty meéstské krajiny, kterymi trasa radialy prochazi, vyjadfuji diky harmonii pfirodnich
podminek a urbanni struktury specificky obraz - maji vyrazny krajinny raz. Je to zejména
prostor udoli Brusnice s velkym podilem zelené parkové upravenych ploch, sadu a zahrad
vilové zastavhby.

Uzemi, ve kterém se nachéazi trasa Bievnovské radialy, Ize povazovat za Gzemi s
velkou negativni zatézi zejména nékterych slozek zZivotniho prostfedi. Jedna se z velké
¢asti plné urbanizované Uzemi, které je silné zatizeno antropogennimi vlivy.

Podle soucasnych znalosti o jejich G¢inku budou v predikovanych koncentracich ve
vSech uvazovanych variantach zvySovat nemocnost i mrtnost exponovanych obyvatel
v okoli radialy.

PMy, bude pfispivat k navySeni vyskytu zanétu praduSek a chronickych respiracnich
symptomu ze 3% v neovlivhéné populaci na 5% az 8,5%.

Vs

hodnoceni pozornost riziku maximalnich hodinovych koncentraci oxidu dusicitého, které
jsou predikovany v nékolika kritickych mistech trasy a mohou ovlivhovat zdravi zvlasté
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citlivych osob.

Hluk ztéZuje proces udeni, vyuzZivani zasob paméti a negativné ovliviiuje tvarci
schopnosti, zté€Zuje vzajemnou komunikaci a vede k poruchdm citové rovnovahy.
Zpusobuje zvySenou rozmrzelost, coz mize negativhé ovlivihovat jak rodinny, tak i
spole€ensky Zivot.

VSichni obyvatelé trvale bydlici v bezprostfedni blizkosti hodnocené trasy BR jsou jiz v
soucasnosti exponovani nadmérnym hlukem. Podle vysledkd hodnocené akustické
studie bude tento neuspokojivy stav pokracovat i po vystavbé Bfevnovské radialy. Tito
lidé jsou ohroZeni negativnimi U€inky, jako je obtéZovani hlukem, pocity rozmrzelosti,
nedostate¢né kvalitnim spankem apod. Pfi dlouhodobé nadmérné hlukové expozici se
hluk uplatiiuje jako tzv. chronicky stresor a spoluptisobi pfi patogenezi
kardiovaskularnich a jinych civilizacnich onemocnéni s prokadzanou stresovou etiologii.

Na zakladé provedenych vypoctd shrnutych v kapitole 6.3.1 - 6.3.4 akustické studie Ize

konstatovat, Ze vlivem automobilové dopravy na BR bude dochazet k prekroceni

limitnich hodnot v denni a noéni dobé. Z tohoto divodu je pfedmétem této kapitoly navrh

ochrannych opatfeni pro jednotlivé Useky BR k eliminaci nadmérného hlukového zatizeni

vlivem silniéni dopravy. (navrZzena individudlni ochrana vnitiho chrd@ného prostoru =
plastové okna = nefrat.)

V tunelové varianté samotny provoz BR nepfekroCi platné limity vyjma oblasti v okoli
najezdové a vyjezdové rampy u kfizovatky Malovanka. Ve Stérbinové varianté samotny
provoz BR u nejbliz8i chrdnéné zastavby v 4. Useku BR podél Patockovy ulice nezajisti
spInéni nocnich limitd, denni hodnoty budou na hranici limitu.

V obou variantich se na celkové akustické situaci bude dominantné podilet obsluzna
povrchova doprava na ulicich Bélohorské a Pato¢kova, takZe bude dochazet k prekroceni limitd
v denni i noéni dobé ve vétSiné vypoctovych bodd.

Vlivy na hmotny majetek - v trase BR vyznamné negativni vlivy na stavajici majetek
Vyznamné negativni vlivy Ize oCekévat v obdobi vystavby, jedna se o rozséahlou stavbu.

Zakladni nedostatek znalosti o zdméru a z toho vyplyvajicich neurcitosti, které se
vyskytly pfi zpracovani dokumentace, je soucasna faze pfipravy zaméru teprve na
arovni technické ovéfovaci studie a studie proveditelnosti. Mira neurcitosti je dana
vypovidaci schopnosti podkladu, které jsou v dané fazi pfipravy zaméru k dispozici.
Uréeni miry vlivu na jednotlivé slozky Zzivotniho prostfedi vychazi ze znalosti
odpovidajicich pfFislusné fazi pfipravy zaméru.

ve 4. Useku - nejlepSi pIné tunelova, pfijatelna Stérbinova (s vyhradou, Ze z hlediska
rizik ovzdusi je naopak nejhorsi)

v pfipadé koncentraci PM;y bude po vystavbé radialy vétSina obyvatel vystavena
stejnym nebo nepatrné nizSim koncentracim, nez bez jeji realizace, ke zvySeni zatéze
dojde pouze u 5% obyvatel

ve vSech ¢tyfech variantach bude cca 85% obyvatel ve sledované oblasti vystaveno
stejnym nebo mirné niz§im koncentracim oxidu dusicitého

u benzenu bude ve vSech 4 variantach vice neZz 95% obyvatel dané lokality vystaveno

koncentracim stejnym nebo nepatrné nizSim

Z hodnocenych znecistujicich latek v ovzdusi ma nejvétdi vyznam znecisténi
suspendovanym casticemi frakce PM;o. Podle soucasnych znalosti o jejich Gc€inku
budou v predikovanych koncentracich ve vSech uvazovanych variantach zvySovat
nemocnost i umrtnost exponovanych obyvatel v okoli radialy. Pro ilustraci bylo
zhodnoceno, Ze odhadovand situace ve zneciSténi ovzdusi suspendovanym c¢asticemi
frakce PM;, bude pfispivat k navySeni vyskytu zanétu praduSek a chronickych
respiracnich symptomu ze 3% v neovlivnéné populaci na 5% az 8,5%.



36. VSichni obyvatelé trvale bydlici v bezprostfedni blizkosti hodnocené trasy BR jsou jiz v
soucCasnosti exponovani nadmérnym hlukem. Podle vysledkd hodnocené akustické
studie bude tento neuspokojivy stav pokracovat i po vystavbé Bfevnovskeé radialy.

37. Ztohoto vyhodnoceni vyplyva, Ze v krajnich Usecich, a to v Gseku &.I (Repy) predstavuje
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usek €. 4 (Malovanka — Bfevnovy klaster)varianta pIné tunelova.

Komenté:

Pokud jste material detli az sem, &im, Ze si polozite otazku ,Pfdsme o tom neddli
drive?”, ,Pro¢ se takové zavazné a zasadni informace dovidamea zndhodw® a
neoficiel??", ,Pro ¢ ndm to radnice dodnes taji?"

Vérim, Ze pochopite naSe stanovisk@dada z Vas si wdomi, pocem olFanska sdruzeni
z Bevnova i Dejvigadu let volaji, proti‘emu a za co ,bojuji“.

Podle naSeho nazoruredlozené Oznameni samo potvrzuje, Ze v zadrByadd nemize
nahradit vlastni dokumentaci k posouzeni vlivue&éma Zivotni prosedi podle pilohy &.4
k zdkonu®. 100/2001 Sbh.

Podklady jsou i podle tohoto oznameni nedosteteresp. vadé zavaznych otazek zadné.
Navic formulacemi v oznameni jsou problémy bagatefiny a snahou oznameni je evidéntn
pouze snaha prosadieSeni vybrané investore®esSeni, které je od patku diskvalifikovano
zpisobem jeho vyiu, kdy zcela éelow a bez w¥cného odborného astodreni byla
zavrhovana vhodfsi 7eSeni, ktera svym filpehem vystavby i vlastnim provozem jsou
jednoznané SetrréjSi, prizniwjSi _a vlidjSi Kk okfanovi i zivotnimu prosedi, zdravi i
majetku.

Tuto stavbu proto nelze povazovat za stavbu x&ném zajmu, naopak je nutné ji oZimnaa
stavbu Skodlivou, odporujici svoji podstatou i dogenim EU v oblasti dopravy.
Predkladana varianta je navic naprosto bezohledn&gswemu okoli, a to nejen igpbem
vystavby ale i naslednym provozem. Zminka o poiitivlivu v SirSim okoli stavby neni nijak
opodstat@gna a také neni nijak dolozenaikdzy ¢ cisly. ,Pozitivni vliv* Severojizni
magistraly na jeji SirSi okoli zname jiz 30 let.

Z tohoto dvodu Zzadame, aby tzv. ,razena varianta“ BR byla @@pvana do srovnatelné
podoby se stavajicimi a byla posouzena v _hodndébniBR spolu s ostatnimi. To konec
konai prislibil obcarnzm pan starosta na setkani scahy B‘evnova a nasle@npotvrdil na
zasedani zastupitelstva v prosinci roku 2004!!! i ot skutek utek.




