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Uzité pojmy a zkratky

KLASICKE MESTO: Mssto evropského charakteru, které ma své histojauk® a
novodobé&iasti, obytné, prmyslové, dopravni plochy a jehoZz klasickou struktiwori bloky,
ulice, nandsti, parky...

ROSTLE MESTO: V gipad: Prahy klasické #&sto cca do 60. let min. stoletf.v
nizkopodlazni zastavby.

KOMPAKTNI MESTO: V pipac Prahy klasické #sto cca do 60. let min. stoleti bez
nizkopodlazni zastavby.

SIRSI CENTRUM: Staré Nbsto, Mala Strana, Hraeny, Nové Msto, Smichovsast Dejvic
a Bubette, HoleSovice, Karlintast Zizkova, Vinohrad, VrSovic a Nusli a VySehrad.

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA (VHD): Nahrazuje termin 8$tska hromadna
doprava, zahrnuje téZ kgnou dopravu fiméstskou, regionalni event. dalkovou, kolejovou i
nekolejovou.

AUTODRAHOVA KOMUNIKACE: M éstska rychlostni komunikace, zjednoduSa®stska
dalnice. Komunikace s vysokou dopravni kapacitsuramourowiovymi kiizovatkami

UITP: Mezinarodni asociace proiegou dopravu (se sidlem v Bruselu)

LTR: Light rail transit (lehk& kolejova doprava)

Ve staveba stisgném a mnohdy historicky cenném wnitn mést si va'ejna doprava
neklade zdaleka takové naroky na prostor jako sdaé&e a parkovaci ¢eeni. USaeny
prostor je moznod&novat gSim a cyklistm. Ekologicka tramvajové doprava se hamese
s psSimi i s cyklisty v gSi zorg. V klasickem nist je tedy lepSi preferovat k&nou
hromadnou dopravuied individualni automobilovou dopravou.

Systém veéejné hromadné dopravy byehbyt natolik kvalitni, aby doslovaiptahoval klienty
z automobili. V praxi to znamena, Ze rnididad cesta viejnou dopravou z okrajedsta nebo
z primésti do centra by #ha byt rychlejsi a lewjSi nez doprava vlastnim autem alanby se
odehravat bez tt&nic a zbyténého pestupovani ¥istém a estetickyifjemném dopravnim
prostedku. Automobilisty je naopakeba od bezproblémovéhaizdu centralni oblasti
odradit nabidkou vhodné obchvatové trasy, nejlépkranici historicky rostlého
kompaktniho rasta a okrajovych sidifs Pro ty, ktéi do centra autem jet nemusi, aleggihje
treba centralni oblast zpoplatnit. Ulevy Ize zajigtitize pro trvale bydlici.

Pro novou dopravni koncepci je nutné &iowit rozsah rostléhéi kompaktniho mista, ve
kterém bude hlavnim ,dopravnim operatoremieyea hromadné doprava a podél kterého
budou vedeny obchvatové kapacitni sifitrasy. Uvnit kompaktniho résta nesmi byt
realizovany nové a musi byt humanizovany stavigpacitni rychlostni autoddrahové



komunikace. Realizace takovych atraktivnich komaaik/ni#nim mgstem naopak novou
individualni dopravu fivede, a roztdi tak spiralu ngesitelnych problérinprostorovych,
urbanistickych i kvality Zivotniho prastdi. Veejnd hromadna doprava se stane
opovrhovanou a tgmou gepravou pro ,chudé” a jeji kvalita bude klesat,tpps se stane
I nebezpénou.

Vyvazeny dopravni systém

Tti zakladni pilfe vyvazeného dopravniho systému v ramci trvaleitedinEho rozvoje
Pramen: Better Mobility in Urban Areas UITP 2001

NaSim cilem je najit vyvaZeny dopravni systém padiji rozvoj klasického gsta — Prahy.
Prvni pilii zde reprezentuje praci urbarist dopravnich inZenyr,nad jednim stolem”, kde
koordinovas ieSi problematiku druhého #etiho pilie. Zakladnim progedkem k dosazeni
cile je véejna doprava konkurenceschopna kvalitou poskytostasiuzeb individualni
automobilové dopray Problematika je dalieSena po difch tématech:

- Regulace automobilové dopravy

- Rozvoj véejné hromadné dopravy

- Humanizace uinich prostait a rozvoj cyklistiky

Requlace automobilové dopravy

Hlavni problém: Zastarala koncepce siimidopravy

Tato koncepce zakotvena do gasného Uzemniho planu je stale pod vliivem
technokratického mysleni Sedesatych let minulébletst Je charakterizovana snahou dovést
az do SirSiho centradsta kapacitni autodrahové komunikace i¥quni koncepce rostového
systému autodrahovych komunikaci roztinajicich kakbpi neésto se v r. 1986 po mirnych
Upravéach stal okruZradialni systém ZAKOS (zakladni komuniké systém). Dnesni
Uzemni plan Prahy (1996fgimenoval ZAKOS na HUS (hlavni diii skelet) a odstranil

z ¥} nejbrutalrjsi pasiny (nag. Zizkovskou radialu — od dalnice D11 aZ k Bulhaiu,
Veleslavinskou radialu misto BeBtadské drahy a propojeni uuniiéstskeého okruhu).
Méstsky okruh vSakistal fixovan prakticky ve svéipodni trase. Dopravni inZefikdysi
spaitali jeho rovnondrné zatizeni automobily z ¥j$i strany bez ohledu na urbanistickou
strukturu mésta. Mestsky okruh se tak dostal par set metd Prazského hradu a na jeho
vne¢jSi stranu se dostaly Dejvice a Bub&ndnes prakticky pétci k SirSimu centru Prahy.

Typologicky je Méstsky okruhreSen jako autodrdhova komunikace s obrovskou doprav
kapacitou vypeoitanou pouze z poptavky po individualni dograMelze tedy mluvit

centra. Snahy mode¥myslicich dopravnich odborrila urbanist z paatku devadeséatych
let o revizi zastaralého sikimiho skeletu byly definitivikonzervativci smeteny ze stolu

v r. 1994. V zapadni Evrémastal zcela ogay trend zhrubaied ficeti lety. Planované
autodrahové silgni stavby v centrech st nebyly ¥tSinou dokogieny a zejména

v Némecku zaala tehdy masivni podporaiegné kolejové hromadné dopravy.

Rovnoneérne zatizeny Mstsky okruh zve#i — nej\tsSi nebezp& pro kompaktni résto (plna
plocha — kompaktni asto, kruhy - velka sidlig)



Strategie regulace automobilové dopravy:
1. Prednostré dokonéit silni éni (vnéjSi) okruh

- v jinych funknich etapach zidhodi preference propojeni dalnic D1 a D8;
- na severu Prahy ve variai8s, ktera je Set¢si k osidleni i k firodé (lepSi EIA).

Navic je zde Silriini okruh velmi blizko Mstského okruhu. Jaidodna obava z destrukce
kvalitni rezidewni ¢tvrté Dejvic. Obytné bloky v ose Jugoslavskych partyzarvittzné
nam. — Svatovitska se stanou neobyvatelnymi.

2. Nerealizovat autodrahy v kompaktnim nésté

- Severni a vychodni segmenédtkého okruhu od Strahovského tunetespPelc-Tyrolku,
Balabenku, Hrdltezy aZ po napojeni na ,Jizni spojku”.
- Navazujici radialy: Bevnovskou &ast Vys@anskeé.

Oba pdainy jsou v gikrém rozporu s principy vyvazeného dopravnihoé&yst Urbanisticky
je zcela nepjatelné zava&t autodrahové vysokokapacitni komunikace do konrphakt
mesta, navic do rezidénich¢tvrti. Misto restrikci v osobni automobilové dopfger
provadn opak. Msto bude zahlcendipedenymi osobnimi automobily pschto
komunikacich.

3. Nahradit méstsky okruh polookruhem

- S vyuzitim rekonstruovanéhotiRtyslového polokruhu a vedenym kinpzené spée mezi
kompaktnim mistem a velkymi sidlisti.

Podobny navrh podala v r. 1991 tzv. Komise nezgsiisbdbornik. Tento navrh je dnes
obohacen o hlavniho ,OPERATORA MOBILITY*. Tim seamto sektoru kompaktniho
mésta stane KOLEJOVA VEEJNA DOPRAVA, kterou reprezentuje:

- Tramvajova tangenta Dejvice — Bohnice — Kobylgpgjujici mj. trasy A a C metra.
- Fiméstska Zeleznice Kralupy - Praha-centrum a dalegniezdny model fiméstské
Zeleznice).

- Fiméstska Zeleznice Kladno — Letist Praha-centrum a dale (vizipgzdny model...)

4. Zklidnit kompaktni m ésto od automobilové dopravy
- VylepSenim lokalnich krizovych mist v sitéstskych tid.

Misto autodrahovych velkokapacitnich komunikacirhajeme lokalni Gpravy v siti
stavajicich afimerens kapacitnich réstskych tid. V konkrétnim pipact se jedna o akce:

- Tunel Spejchar — n&tE. Benese pro zklidgni Chotkovy silnice.
- Tunel Sparta — Strojnicka pro zklih Letenského nam. a VeletrZiiidy.
- Tunel Hradanska pro humanizaci prostoru v ose Bruska — Pasei@dna — Belveder.

Upravy povedou k celkové rehabilitaci klasickéhestakého interiéru. Vylepseni nesmi
zvySovat dopravni kapacitu (dnes jiz pgng¢ vysokou) néstskych tid v daném Useku.
Tunely jsou pedpokladany kratké a s Utitawymi kiizovatkami u portdl (viz TéSnovsky
tunel)



5. Zavést zvlastni dopravni rezim v SirS§im centru @ésta

- Zavedenim mytného;
- Zpoplatgnim a omezenim parkovani;
- Zfizenim z6ny ,tempo 30“.

Zvlastni dopravni rezim regulovat odstigpart pro vnigni a vr€jSi zony. Vnitni prisngjSi
z6na by midla zahrnout Hraghny, Malou Stranu, Starédgto acast Nového Msta. Ziskané
finan¢ni prostedky je nutno ¥novat do rozvoje wejné hromadné dopravy, nikoliv na rozvoj
silnic.

Rozvoj vaerejné hromadné dopravy

Hlavni problémy:
- Zanedbany rozvoj gFiméstské Zeleznice

Priméstskeé Zeleznici byladmovana v izemnim planu minimalni pozornost a te@pauramci
tzv. rychlodrahy Praha — Lettst Kladno. V ramci vyvazeného dopravniho systému ma
piiméstska Zeleznice obrovské kapacitni rezervy (pawed linky v srpnu 2002).

- Metromanie

Metro je prosazovano izolovamez systémovych vazeb zejména na Zeleznici. Pérgov
prodlouZeni stavajicich tras v izemnim planu zatwadily metra do poli. Budou tak
neunosk naristat provozni naklady. Budouci trasa D je v ekomsignneunosné fort
vedena v pochybné trase.

- Opomijeny rozvoj tramvaji (lehkého kolejového sygmu)

Nepravem opomijeny je rozvoj tramvajovych tratjirEEna na bézi lehkého kolejového
systému (tramvajové rychlodrahy — LRT). Tento kapécekologicky a relativélevny
systém (cca 10x le¥jsi nez metro) by mohl byt v kratSikase dostupfiSi pro &tSi paet
klienta. Hlavni alohou novych tramvajovych trati bylm byt privezeni cestujicich k metru
a kapacitni tangencialni propojenéstskychétvrti. Tramvaje na rozdil od metra zamji
ploSnou dopravni obsluhu Gzemi.

Samostatnym problémem je ne€mavratit tramvajové tratdo centra Prahy, které byly
Lvystiihnuté ze s&' v ramci normaliz&niho budovani metra a posileni kapacity SJ
magistraly.



Strategie rozvoje véejné hromadné dopravy
1. Zrovnopravnit priméstskou Zeleznici s ostatnimi subsystémy kejné dopravy
- Zridit prajezdny model fiméstské Zeleznice hlavnim nadrazim

Aby mohla gimestska Zeleznice konkurovat kvalitokepravnich sluzeb individualni
automobilové dopray je nezbytné propojit jeji linie mezi sebotep SirSi centrum. Rjezdny
model je nezbytny prorppravu mezi bydligm v regionu a SirSim centremésata, kde je
nejvice citi vSech cest (pracovnfifezitosti, Gady, obchod, Skolstvi, kultura, voligs).

Z toho vyplyva, Ze fiméstska Zeleznice musi wtrklienty po SirSim centru ésta rozvest.
Tyto cesty by nily byt s minimalnim pétem grestup. Idedlni je jedenistup v mist
bydlist z mistni dopravy, z parkov8P+R (auto, bicykl) nafiiméstskou Zeleznici agdi
dochazka v metropoli za cilem. Nevadi delSi ,nausdadni gSi dochazka“ kvalitnim
meéstskym interiérem. Pokud dochazidestupu v Praze, ¢hby byt co nejkratSi a co
nejjednodussi, nejlépe systémem ,hrana-hrana“.

Inspiraci Ize hledat v realizovanych a & fungujicich péjezdnych systémechiméstské
Zeleznice vSech&Sich zapadoevropskychest (S-Bahn Frankfutr, Minchen, Stuttgart, RER
v P&izi), nebo v nejnagji ptipravovaném programu Cross-rail v LondyR1ijezdny model
piiméstské Zeleznice je uplaimi v konceptu Gzemniho planu velkého tzemnihow@¥
VUC) praZzského regionu.

- Obnovit @ivodni a #izovat nové zastavky, zejméngeptupni na metro a tramvaj

Pro zivotaschopnostimestské Zeleznice jédba na vhodnych misteckdit nové a obnovit
zruSené zastavky. NdjeZit¢jSi jsou samazjme ty s moznosti f@stupu na metro a tramvaje.
Proto je naprosto nepochopitelné, Ze Nové spojepdita na Krejcarku sigstupni
zastavkou na tangencialni tramvajovou tthrada — Palmovkatizeni zastavky Krejcarek
znamena pouze dilupravu nového spojeni bez zasahu do hlavnichikadenych tunely
pod Vitkovem na Hlavni nadrazi.

- Nezpochyhovat giméstskou Zeleznici Praha — letistKladno

Dopravni spojeni Kladna (cca 70 000 obyv.) s cemtPeahy je nutnéesSit kapacitni
ekologickou Zelezini va'ejnou dopravou. Toto spojeni musi byt podle nejjiieh
evropskych trenil piimé a bez festup, jinak nebude konkurenceschopné individuélni
automobilové dopray Tato giméstska Zelezni linie bude schopnaipdodrzeni uitych
kvalitativnich standard(nag. jizda vsed vétSiny cestujicich) bez problénadoprave
obslouzit i ruzyiske letis¢. Fi uvazovaném giiezdném modeluifiméstskych Zelezinich
linek se z leti& bude moZno dostat na hlavni nadrazi k dalkovyrkivialC a EC. Technické
ieSeni trasy (od kolejidpo vozidla) vyrazé zlepsi hlukové posry v okoli trat oproti
dnesku, i kdyz bude provoz intenzéyi. V exponovanych Usecich Dejvic s&pé

s podpovrchovym vedenim trasy.

Prodlouzit na leti&tv Ruzyni trasu metra A je velky omyl nabmetro nevyesi gimou
obsluhu Kladna, nenabidne kliént letecké dopravy patny standard fgpravy, neumozni
v budoucnu fimy kontakt na dalkové vlaky.



2. Revidovat koncepci rozvoje metra

- Nepokré&ovat v dalSi vystawb,tézkeého metra“ na trasach ,A, B, C* Trasy metra AaB;
(v¢. prodlouzeni do Ladvi) je moZzno povazovat za vgvéukoniené. DalSi jakékoliv
prodluzovani tras je ekonomicky neunosné, ledaZeyhytrasy rozétveny a dale vedeny po
povrchu (Mnichov).

- Trasu ,d" nahradit flexibilnim systémem na bdehké kolejové dopravy” Pro trasu D je
treba najit novou filozofii. Trasa ma v Uzemnim pléwé chyby. Na jihu ma byt vedena

z moznychieSeni je flexibilni systém Tram-Train znamy z Karge. Tzv. dualni tramvaje by
plosre obsluhovaly obytné celky od Me&ah po Ke formou tramvajového pouiniho

provozu a pro rychlouippravu do SirSiho centra by sdilely Zelénhidopravni cestu z nové
zastavky Kaerov, ges nadr. VrSovice na Hlavni nadrazi (a v budoucie do vytipované
lokality).

- Odmitnout prodlouzeniétkého metra“ trasy ,a“ na letiSv ruzyni Metro neviesi obsluhu
Kladna, nenabidne klieinh letecké dopravy patny standard fepravy, neumozni

v budoucnu fimy kontakt z letigt na dalkové viaky IC a ICE na Hlavnim nadrazi. Kone
trasy metra A na Vézném nénasti (Dejvicka) je systéma@vdealni. Stanice metra je snadno
dostupna a ve spojeni se stanici Keaka je ndvazna kegna doprava tramvajemi

a autobusy (kromkladenskych) pmeiena. Tramvaje n@erveny Vrch a Pény ping

post&uji a dole plosSr obsluhuji obytné celky. ProdluZzovat tam metroljgy@ni verejnymi
prostedky.

Nova filozofie pro trasu metra ,D“
3. Vyrazné rozvijet tramvajoveé traté konvertujici k lehké kolejové dopraw (LRT)

- Jako kapacitni nap&ge metra shopné ploSwobslouzit uzemi Jedna se zejména o nove
tramvajove trat do Bohnic,Cakovic, MaleSic a oblasti M#dn a Hodkowiek. Nekteré trat
jsou v Uzemnim planu, aledsto vaha jeiidit (Bohnice).

- Jako tangencialni propojeni mezistskymictvrtémi Jedna se o zcela nové trasy.
Nejdalezit¢jSi je tramvajova tangenta Dejvice — Bohnice — Kidyy ktera ladi s vyvazenym
dopravnim systémem. Nové je tangencialni propdfamkrace a Smichova vinpzergjsi
poloze mostu u Podolské porodnice.

- Doplnit zruSené tramvajové téat centru Jedné se o dlouho a zbgteodkladany navrat
tramvaji na Vaclavské nam.iikopy, ul. 28fijna a Narodniifdu a o trasu okolo Hlavniho
nadrazi, nejlépe Opletalovou ulici.

- Doplnit st o dalSi vhodné tratv vahu gichazi nap. nangt na zavedeni tramvaje dé3p
Dejvické ulice. TotaeSeni ba zatraktivnilo centrum Dejvic, zlepSilotdpsost Uzemi &
dostupnosti tadu MC Prahy 6 a pomohlo by i zjednodu3it provoz Kiddvatce Prasny Most
bez nutnosti mimouraiove Kizovatky.

4. Preferovat nekolejovou véejnou dopravu
- Obnovit kkteré povodoveé vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy

- Autobusy preferovat na&elnych Kizovatkach
- Ztizovat zastavky v jizdnim pruhu &zovat zastavkové mysy



Humanizace uliénich prostorta a rozvoj cyklistiky

Hlavni problémy pési a cyklistické dopravy

- Uli¢nimu prostoru dominuje automobil
- Chodci a cyklisté nejsou rovnopravnymi uzivatdikniho prostoru
- Trestuhod& zanedbany rozvoj cyklistiky

Strategie humanizace uiniho prostoru a rozvoje cyklistiky
1. Snizovat rychlost automobiti

- Zuzovanim jizdnich prdilna néstskych komunikacich;
- Zfizovanim malych okruznichrizovatek

- Vkladanim pi¢nych pral

- Zfizovanim zon s rychlosti do 30 km/h (tempo 30)

2. Humanizovat okamZi€ severojizni magistralu

- Kultivaci uliénich prostoi
- ZruSenim mimourawovych KiZzovatek

3. Systematicky budovat cyklotrasy

- Zangiit se redevsim na bezpeé nestské cyklotrasy vedené v cyklistickych pruzich
a pasech a v&gich zénéach
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